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1. Apresentacio

Arlere Moysés Rodrigues'

Este trabalho tomou forma e conteido no segundo semestre de
2004, no curso de pés Graduacio do Instituto de Filosofia e Ciéncias Hu-
manas e do Instituto de Geociéncias, que tinha o objetivo de apresentar a
complexidade das problematicas ambientais e urbanas. Os temas — Urba-
no e Ambiental - sdo, em geral, analisados em separado com metodologias
e pressupostos tedricos diferenciados. O desafio do curso fol mostrar a im-
bricacéio entre as duas probleméticas com o processo de industrializacio,
a intensificacio da urbanizagdo e o avango da ciéncia e da técnica.

A apresentacio dos trabalhos aqui contidos esta inserida no préprio
texto onde apresentamos, sinteticamente, o que foi objeto de debate no
curso.

2. Elementos para pensar o urbano

Entendemos conceito de urbano no sentido expresso por Lefebvre
(1986) como um modo de vida que compreende hoje toda a sociedade e néo
apenas os limites administrativos das dreas urbanas dos municipios, que
pode ser definidos como area para a agao governamental. O urbano ¢, no
ideario geral, demonstrativo do progresso e desenvolvimento. Os estudos
cientificos, com instrumental teérico e metodolégico proprios, analisam a
cidade e suas relagdes interurbanas (rede de cidades), a dimenséo (pe-
quenas, médias, grandes, metrépoles), o intra-urbano (segregacéo sécio-
espacial, déficit e precariedade de moradias, falta de saneamento basico,

! Profa.Livre Docente- UNICAMP- IFCH. —e-mail :amoyses@terra.com.br
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de equipamentos e infra-estrutura, etc), as caracteristicas das atividades
produtivas (secunddrio e tercidrio) os agentes produtores do espaco (Es-
tado, proprietarios de terra, promotores imobilidrios, inddstria de cons-
trugdo e de edificacao, capital financeiro, e demais agentes), o consumo do
e no espago, atividades produtivas instaladas, processo de urbanizagio, ver-
ticalizagéo, 4reas centrais, “periferias”, expansio horizontal, agentes indu-
tores do processo de urbanizagéo, as formas de vida cotidiana, diferentes
tipologias e propostas de planejamento urbano, normas e legislacdo do uso
do solo, etc. Ou seja, as andlises contemplam um amplo espectro de ques-
toes relacionadas a producéo, reprodugdo, consumo das e nas cidades.

A dimensfo e importancia das cidades sdo avaliadas, em geral,
pelo tamanho da populacédo urbana, porém quando se trata do atendimen-
to as necessidades dos citadinos, estes sdo considerados como problemas e
afirma-se que o crescimento da populagio urbana provoca desvios dos
modelos de urbanizagéo. Debater esta légica entre a populacio como me-
dida da dimenséo das cidades e o atendimento das necessidades como
problema é extremamente relevante para analisar também a problemati-
ca ambiental.

A concentracdo da popula¢do urbana nas metrépoles e em algumas
poucas grandes cidades indica a dindmica da industrializa-
¢ao/urbanizacgéo, apropriacio e posse do territério.

TABELA 1 - Populacio nas Regioes Metropolitanas Brasileiras

Taxa média de crescimen-
Regido Metropolitana Populacao total 2000 to anual, 1991 a 2001 (%)
Belém (RM) 1.759.990 ' 5,45
Belo Horizonte (RM) 4.269.456 1,53
Curitiba (RM) 2.713.332 1,37
Fortaleza (RM) 2.852.514 1,82
Porto Alegre (RM) 3.5610.794 1,26
Recife (RM) 3.455.174 1,21
Rio de Janeiro (RM) 10.894.156 0,63
Salvador (RM) 3.021.572 2,11
Séo Paulo (RM) 17.878.703 1,83

Fonte: Sistema Nacional de Indicadores Urbanos — SNIU-Mcidades-2003
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Nas grandes cidades, metrépoles, concentra-se a riqueza, o “pro-
gresso” e ao mesmo tempo os grandes problemas marcados pela segrega-
¢do sécio-espacial, poluigdo do ar, da 4gua, da falta de saneamento, de
empregos, de equipamentos e infra-estrutura, de moradias adequadas.
Assim ao lado da riqueza encontram-se também a pobreza e a falta de
urbanidade, da violéncia tida como um problema moderno, etc. Além das
(nove) 9 metrépoles nacionais, apés a Constituicgo de 1988 que passou a
atribuicio de criagdo de regides metropolitanas para os estados 13 novas
regides metropolitanas foram constituidas.

Eduardo Marandola Junior apresenta varios elementos para pen-
sar a questdo metropolitana sob o ponto de vista da Geografia. No Brasil
as metrépoles sdo assim denominadas quando se cria a regifio metropoli-
tana. Mas sera que existe metrépole apenas quando ha um conjunto de
cidades consideradas como 4rea de influéncia direta da sede? Quais seri-
am outros pardmetros para pensar a Metrépole e/ou a Metépole? Assim o
texto de Eduardo Marandola Junior, “Da Metrdpole & Metdpole? Elemen-
tos para pensar a(s) geografia(s) da mobilidade, do planejamento e da
politica urbana contemporaneas”, fornece elementos tedricos para acom-
panhar alteracdes recentes nas formas espaciais e nos modos de vida das
metrépoles. O autor dialoga com a obra de Frangois Archer “Metdpolis:
acerca do futuro da cidade”, buscando verificar se ha similaridade para
pensar a realidade brasileira, principalmente no que tange a atual politi-
ca urbana proposta pelo Ministério das Cidades.

O processo de metropolizagdo é analisado por Maria da Conceigéo
Silvério Pires, no texto “Uma reflexio sobre a metrépole a partir de
Lefebvre”, que tem como objetivo refletir sobre a Metrépole de Campinas.
Referenciando-se, especialmente, na obra de Henry Lefebvre para quem o
processo de industrializa¢fo, desde as primeiras décadas do séc. XIX, é o
motor das transformacdes na sociedade e a urbaniza¢do um dos processos
induzidos pela industrializa¢do. Demonstra como este processo ocorre em
Campinas, desde meados dos anos 1930 até as décadas de 80 e 90 e a ins-
titucionalizacdo da regifio metropolitana de Campinas, no Estado de Séo
Paulo.

A maior parte da populagfo urbana encontra-se em municipios com
mais de 20 mil habitantes, mas, dada a fragmentacéo do Brasil em Muni-

7



cipios a maior parte dos municipios tem menos de 20 mil habitantes. Uti-
liza-se a base de 20 mil habitantes como comparag¢io tendo em vista que a
Constituicdo de 1988 e o Estatuto da Cidade definem que estes sdo os
municipios obrigados a realizar Plano Diretor e aplicar a funcfo social da
cidade e da propriedade.

Os dados sobre a distribui¢éo da popula¢do urbana, a fragmentacio
administrativa em mais de 5.600 municipios demonstra a heterogeneida-
de do Brasil urbano e fragmentacéo territorial em administra¢des muni-
cipais, como é possivel de verificar na tabela. 2.

Tabela 2- Brasil

Tipo de
Unidade 1940 1950 1960 1970 1980 1991 2000
Territorial |

Nimerode | 1574 | 1889 | 2.766 | 3.952 | 3.991 | 4.491 | 5.561
Municipios |

Numero de 1887 | 2.764 | 3.952 | 3.991 | 4491 | 5.561
Cidades |

Numerode | 4540 | 5408 | 6584 | 7.884 | 8.130 | 8855 | 9.848
Distritos

Nimero de 3489 | 3.773 | 3.877 | 4.084 | 4.206 | 4.181
Vilas

Notas: 1 - Para 2000: Os dados sdo da Sinopse Preliminar
2 — A divisdo politico-administrativa do municipio de Sdo Paulo nio indica um
distrito como sede, portanto ndo foram consideradas vilas no referido munici-
pio.Até hoje o IBGE considera a populacdo urbana no municipio de Sdo Paulo nao
denominando de cidade.
3-Nos dados de 2000 foram incluidos os municipios criados até 2002.
Fonte: SIDRA-IBGE - Censos Demograficos — elaboracfo: Fabiana Valdoski Ribei-
ro — In Rodrigues Arlete Moysés — 2004

Para analisar algumas das caracteristicas do urbano verificou-se
que nas dreas segregadas espacialmente, ou seja, onde moram os que re-
cebem os mais baixos salarios e/ou rendimentos, é onde estido os maiores
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déficits qualitativo e quantitativo de moradias, falta de saneamento, falta
de infra-estrutura bésica, equipamentos ¢ meios de consumo coletivo. 0
espaco produto das desigualdades sociais torna-se também o espago con-
di¢do de uma vida precéria.’

3. Elementos para analisar a problematica ambiental

Os problemas ambientais conhecidos e difundidos principalmente a
partir do século XX s#o considerados, de modo geral, resultado do uso ace-
lerado das riquezas naturais, ou seja, relacionado ao progresso, & produ-
céo de sempre mais e novas mercadorias, do avango da ciéncia e da técni-
ca e do uso acelerado dos elementos da natureza utilizados para a produ-
¢do e a0 mesmo tempo a necessidade de lugares para descarte dos inser-
viveis que podem contaminar novos lugares. Destes elementos da nature-
za (que depois passam a ser, em alguns casos, novas mercadorias no pro-
cesso de reciclagem), foram retirados o que interessava como matéria
prima, como energia, etc. e depois precisam ser “depositados”. Surge, as-
sim, ao lado da dilapida¢do dos elementos da natureza a necessidade de
“lugares” para deposicao dos residuos s6lidos, liquidos e gasosos, propici-
ando polui¢do do ar, da dgua, do solo. Ou seja, ndo apenas o uso intenso
provoca problemas mas também a deposigéo dos inserviveis.

Ao mesmo tempo considera-se que as riguezas naturais séo funda-
mentais para dar continuidade ao desenvolvimento econémico, ao pro-
gresso, garantir o bem estar geral, pois ninguém vive sem respirar, sem
agua potavel, sem alimentos que nfo sejam contaminados, sem um lugar
para morar, etc. Os problemas ambientais s&o verificiveis, desde meados
do século XX, na sua dimensio mundial. Aparece em todas as agendas de
governos, de organismos internacionais como preocupagao e tentativa de
“solucionar” a dilapidacéo do ambiente.

® Dados sobre a precariedade de moradias, déficit de moradias, falta de sanea-
mento, precariedade de infra-estrutura foram apresentados no decorrer do curso.
Nio constam do texto pela dificuldade de impresséo.
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Arlete Moysés Rodrigues

Para compreender esta dindmica foram debatidas as concep¢des de
natureza que se alteram no processo histérico. Tornando mais explicita as
idéias sobre a natureza e como os homens- em sociedade — procuram do-
mina-la, Maclovia Corréa da Silva, no texto “As formas de dominio da
natureza: a ordem humana no comando da ‘desordem’ do mundo natu-
ral”, apresenta a obra de Keith Thomas, mostrando como as idéias de na-
tureza se estabelecem e se fixam ao longo do tempo. Estabelece um diilo-
go com Keith Thomas e outros autores para mostrar um processo de
transformacio da “paisagem” indspita e “selvagem”, criando uma “ordem”
que se altera no tempo histérico, com as leis de entropia. O texto auxilia a
compreenséo do processo de socializac¢do da natureza e da naturalizacio
da sociedade e a complexidade para pensar as dindmicas da natureza e da
sociedade.

Os problemas ambientais como os urbanos sio apresentados como
passiveis de serem resolvidas com o tempo, com a producéo de unidades
habitacionais, implantac¢do de saneamento, infra-estrutura, equipamen-
tos coletivos, uso de filtros contra a polui¢éo, reducéo dos poluentes com
menor circulacdo de veiculos, manejo integrado do solo, da vegetacéo, etc,
deposicdo adequada dos residuos sdlidos, despoluicdo de aguas de rios,
etc., com o idedrio de uso de tecnologia adequada e de capitais. O tempo
parece ser a solugdio, mas o espaco onde os problemas ocorrem, sfo em
geral, abstraidos das anélises e das propostas de solugéo.

Utiliza-se problematica para tratar da complexidade, pois, nos pa-
rece, que problemas parecem mais restritos e “podem” ser resolvidos com
o tempo. O avanco da tecnologia é indutor ou facilitador do processo de
urbanizacio, do desenvolvimento, do progresso e da aceleragédo do ritmo
da produgdo, intensifica-se, desse modo, o uso e a dilapidac¢éo dos elemen-
tos da natureza, das riquezas naturais. Mas ao mesmo tempo é a mesma
tecnologia que é considerada como possibilidades de corrigir os problemas
gerados.®

® Sdo varias as vertentes teéricas e metodolégicas que analisam as questdes ur-
bana e ambiental. Aqui sdo apresentadas algumas observagdes gerais que foram
debatidas durante o curso.
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4. Problematica urbana e ambiental

As duas problematicas sfo relacionadas ao sucesso do modo de produ-
¢ao de mercadorias e néo a desvios ou fracassos de modelos. Devem ser, por-
tanto, analisadas articuladamente, para averiguar se 0s atuais paradigmas
cientificos sio adequados para analisar a complexidade do mundo atual. Uti-
lizamos o paradigma da complexidade como exposto e debatido durante o cur-
so por Edgar Morin (Morin, 1996) para abordar as duas problematicas.

Maria Teresa Manfredo, no artigo “O espago urbano - transformagées
contempordaneas: algumas consideragbes sobre o olhar socioldgico”, tem como
ponto de partida mostrar que as contradicdo sdo inerentes & sociedade e as-
sim o espago urbano, requer, para ser plenamente entendido, que se considere
essas contradicdes, que néo diz respeito apenas as relagdes homem/territério,
mas, também e principalmente diz respeito as relagdes dos homens entre si.
Detém-se na analise do urbano, das cidades, no processo de produgéio do espa-
¢o e em especial nos paradigmas de andlises do urbano na sociologia. Auxilia-
nos assim a verificar que n#o é possivel analisar a complexidade do mundo
urbano sem considerar a sociedade, seus conflitos e contradigdes.

As questdes tedricas/metodoldgicas das probleméticas ambiental e
urbana, a fragmentagio do conhecimento, entre as ciéncias da natureza e
da sociedade demonstram a importdncia de conhecer enfoques analiticos
das temadticas apresentadas por varios autores.

Embora, os processos de avango técnico/cientifico, da industrializa-
¢do, da urbanizagdo sejam indissoluvelmente ligados, a segmentacdo das
ciéncias dificulta a compreensdo da complexidade. Considerando que o
século XXI é denominado de periodo da tecnosfera e/ou da tecnociéncia,
entendemos que a ciéncia produz a técnica, transforma a sociedade, mas
também a sociedade transforma a ciéncia e a tecnologia. O objetivo desse
enfoque é destacar as modificagdes, transformagdes, mudangas no espago e na
sociedade. E importante ressaltar que as modificagdes no espago estao imbri-
cadas com o ideario de dominio da natureza e a interagéio da ciéncia e técnica
com a vida cotidiana e que propiciam a compressao do tempo/espaco.’

! Veja-se Harvey, David 1989 que expde detalhadamente a compressédo do tempo-
espaco no periodo moderno e /ou pés moderno.
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Arlere Moysés Rodrigues

A artigo de Véanio Flabio Dias Ferreira “O Mundo Urbano e Predo-
minio da Técnica”, mostra, partindo de algumas caracteristicas da tenos-
fera, como a vida cotidiana estd impregnada dos avancos técnicos. Apre-
senta o processo histérico de avanco da técnica e suas modificagbes e a
significAncia de dominagéo da natureza como um processo de emancipa-
¢80 e/ou também de manipulagdo. Problematiza as questdes nio endemo-
niando ou endeusando a técnica, mas, mostrando como o meio técnico-
cientifico provoca a reelaboragfio de valores .sobre os quais é necessario
refletir para compreender o mundo urbano.

No artigo,”Por uma problemdtica urbanc-ambiental: notas sobre a
categoria espago”, Alexandre Lucas Pires mostra que a aproximacio de
problematicas é recorrente no pensamento moderno tanto para as disci-
plinas especificas como para os grandes campos do conhecimento. Apre-
senta como questdo as dificuldades das categorias analiticas de cada cién-
cia para tratar das aproximactes. Refor¢a que analisar as categorias ana-
liticas urbanas e ambientais num contexto de “fusdo” desses dois campos
em um Unico objeto de estudo é tarefa das mais dificeis, pois parece néo
haver nenhuma associacio entre o processo de urbanizagio e os proble-
mas ambientais. Compreende ser fundamental para uma anélise compre-
ender a categoria espaco com um olhar sociolégico.’

Para uma aproximacgio das problematicas urbana e ambiental, ten-
do como referéncia o espago, analisamos o processo de urbanizacédo rela-
cionando com o que Paul Virilio denomina de motores da histéria’, mos-
trando como o avanco técnico propicia a intensificacio de uso dos elemen-
tos da natureza sfo a forma e o contetdo do processo de urbanizacgio e da
ampliacdo dos problemas ambientais. Tendo em vista que no “senso co-
mum” passou a se utilizar Desenvolvimento Sustentavel como “solucao”
para a insustentabilidade do desenvolvimento, foram analisados os do-
cumentos das Conferéncias da ONU sobre Meio Ambiente e Desenvolvi-
mento (1972,1992) detendo-nos, em especial, na Agenda 21. Um das ques-
toes pouco debatidas se refere a qual base territorial se aplicaria desen-

! Como curso foi oferecido aos pés graduando do IFCH e IG a possibilidade do
olhar dos diferentes ciéncias socials propiciou debates proficuos sobre as categorias
analiticas de cada disciplina cientifica.

® Veja-se Paul Virilio ((1996)
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volvimento sustentavel, sustentabilidade, pegada ecolégica, capacidade de
suporte, o que significa ecossistema urbano. A falta de base territorial nas
analises dificulta compreender a produgéo, reprodugéo do espaco urbano e
as diversas probleméaticas que dizem respeito ao processo de “desenvolvi-
mento” e as possiveis formas de superagao.

As nocdes, conceitos de desenvolvimento sustentavel, de sustentabi-
lidade, sdo apresentadas e analisadas no artigo de Marise Tissyana Pa-
rente Carneiro Adeodato “Sustentabilidade nas Politicas Publicas: um
caminho possivel?” mostrando, que segundo varios autores, a sustentabi-
lidade refere-se a dimenséo ambiental, econdmica, social, cultural e prin-
cipalmente politica, propiciando, assim, uma visdo mais integrada e a-
brangente dos fendmenos urbanos. Demonstra ainda que tem sido mais
utilizada como um recurso pratico de compreensdo e agéo. Dialoga com
autores que debatem a temdtica e indaga sobre a aplicabilidade destas
nogdes e conceitos nas politicas publicas, tendo em vista o que se propde
am Estado minimo ao mesmo tempo em que este é cada vez mais respon-
savel pela aplicagdo de politicas ambientais e urbanas que propiciem
maior participacéo social, em especial, na “gestéo urbana”.

Nos documentos resultados das Conferéncias da ONU verifica-se
que as responsabilidades s&o atribuidas aos paises que assinam as Agen-
das e que necessitam, para sua aplicagéo, de aprovacdo interna aos paises
o que mostra que a proposta do Estado minimo é contraditéria com as
responsabilidades que as Conferéncias atribuem aos paises.

Mas hé que se destacar que os documentos das Conferéncias, sejam
os textos preparatérios, sejam as agendas assinadas, explicitam questoes
e problemas do mundo atual. Ao mesmo tempo permitem o conhecimento
da sociedade em geral, favorecem as lutas de movimentos sociais de am-
plo espectro (ambientalistas de varios matizes e caracteristicas, movimen-
tos populares de luta pela moradia, movimentos de luta no campo, ete.).
Para compreender a dinamica urbana e ambiental verificou-se a partici-
pacio dos Féruns de ONGs e movimentos populares em especial em 1972
(Rio 92) e em 1996 (Istambul). Suas propostas nao necessariamente coin-
cidiram com as resolucdes contidas na Agenda 21 e na Agenda Habitat IL.

Os discursos sobre a problemética ambiental séo extremamente
dispares em especial quando se aborda questdes polémicas como a trans-
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génia e/ou outras tecnologias especificas. Ana Spivak L'Hoste, no artigo
“Elemento combustivel gasto ou residuo radiativo: de defini¢ées, conheci-
mentos e posi¢des numa uma discussdo em torno da ciéncia e a tecnologia
nuclear”, mostra as controvérsias e contradicdes dos “discursos”, as ar-
gumentagbes favordveis e contrarias & tecnologia nuclear especialmente
no que diz respeito aos residuos resultantes do funcionamento de reator
atomico. Analisa que sobre a Gtica dos técnicos, cientistas que atuam na
area os residuos sdo combustiveis gastos passiveis de utilizagdo posterior
e/ou processamento. Lembrando Altvater (1995) que diz claramente que o
6leo uma vez queimado néo podera mais ser utilizado, verifica-se que fal-
tam elementos para pensar as questdes gerais sobre a geracio dos resi-
duos dos reatores. A argumentacio dos movimentos ambientalistas é que
os produtos utilizados para o funcionamento de reator atdmico sdo resi-
duos radioativos, lixo nuclear que ocasionam sérios problemas para o solo,
para as pessoas. A autora faz uma abordagem etnografica com um olhar
analitico que permite interpretacdes do conjunto social na construcdo da
realidade. Apesar de centrar sua andlise nos diferentes segmentos que se
expressam em relagéo aos residuos da tecnologia nuclear mostra que os
discursos simplificam a complexidade. Cada concepgio depende do “lugar”
que cada grupo ocupa na sociedade. Mostra que sem atentar para a com-
plexidade os temas atuais néo sio aprofundados.

Apesar da importancia da Agenda Habitat I que trata da reproducéo
da vida ela € pouco conhecida comparando-se com o conhecimento, ou pelo
menos a citagdo, da Agenda 21. Para compreender as propostas e as possibi-
lidades de aplicacdo da Agenda Habitat II Marcia Chinaglia Zabotto, no
texto “Discussdes sobre a Agenda Habitat e outras propostas correlatas”,
mostra que na Agenda Habitat IT h4 o reconhecimento do direito a cidade e
da moradia digna, como um direito humano. Destaque-se que alguns dos
pressupostos da Agenda Habitat II constam do Tratado da Questéo Urbana
elaborado no Férum das ONGs e Movimentos Sociais na Conferéncia das
Nagdes Unidas sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento -RI0-92. Desde o
segundo Férum Social Mundial realizado em Porto Alegre em 2002 estava
em elaboragio a Carta Mundial pelo Direito & Cidade, concluida e assinada
no Férum Social em 2005. A cidade é definida como espaco social de usufru-
to coletivo como expresso na Agenda Habitat II. Marcia Chinaglia Zaboto
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também apresenta a Lei 10.257/02- Estatuto da Cidade que “possibilita”
que a cidade e a propriedade urbana cumpram sua funcéo social. Chama
a atencao de que tudo pode ficar apenas no papel e néo se concretizar em
melhoria da qualidade de vida para a maioria dos citadinos se nao houver
alteracéio nas proposi¢des de urbanismo que concretize o direito & cidade.

Tendo em vista que o urbano do mundo moderno constitui-se no
periodo pés -revolugéo industrial, em mudangas no modo de produzir, nas
relacbes de trabalho e na concentragéo das atividades secunddrias, tercia-
rias e populacionais nas cidades, tivemos a preocupagéo, durante todo o
curso, de procurar as relagdes entre o avango técnico, a industrializacéo, a
urbanizacéo e os problemas ambientais, com base em vérios autores e em
especial, como j4 dito, Edgar Morin (1996) e Paul Virilio (1996).

Nos primérdios do processo de industrializagdo/urbanizagéo a cida-
de (onde se concentra a producdo industrial), estava localizada proxima
as fontes de energia, agua, matérias primas, da populagdo trabalhadora,
dos mercados consumidores. A relacio entre area industrial/urbana im-
brica-se com a localizacio das riquezas naturais. Neste periodo os hoje
denominados problemas ambientais estavam mais diretamente concen-
trados em lugares de intensa industrializa¢ao/ urbanizacéo.

O motor a vapor e suas maquinas, locomotivas, trens, producao de
ferro, aco, etc., alteram a dinamica da velocidade da circulagdo de pessoas,
mercadorias, matérias primas propiciando que as instalagdes industriais
sejam localizadas em lugares que néo contam com todas as matérias pri-
mas, fontes de energia, mercado, etc. As estradas de ferro, as estagdes de
trem, propiciam novas localiza¢bes para as industrias, favorecem o au-
mento da producéo industrial. O processo de urbanizagéo se expande nas
proximidades das estages e ao longo das linhas férreas. O motor a vapor
_ e suas mdquinas—, consomem carvéo vegetal que implica em derrubada
de florestas, em poluicdo do ar e da dgua, que naquele periodo eram tidas
ainda como renovaveis. O uso do carvdo de pedra (hulha) implica em con-
sumo do combustivel féssil ndo renovavel e guerras sdo travadas para
dominar territérios com grandes reservas de riquezas naturais. Amplia-se
e modifica-se a navegacio maritima, ndo mais movida pela energia eélica,
os motores depositam nos oceanos e mares os seus dejetos, propiciando a
degradacio das dguas maritimas e fluviais.
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Podemos afirmar que desde os seus primérdios a probleméatica am-
biental e a urbana estfo indissoluvelmente ligadas entre si e com o avan-
¢o técnico e com o processo de industrializacéo.

O motor a explosdo altera novamente a configuracio do mundo
urbano/industrial. A producio de automéveis, tratores, caminhées, avides,
propiciam o transporte de porta a porta, novo tipo de vias de circulacio,
que com o tempo sdo asfaltadas, utilizando-se de derivados do petréleo.
Adiciona-se aos problemas de falta de moradia, ou de sua inadequacio, a
falta de “garagens” para estacionamento dos veiculos e de hangares para
os avides. O petréleo e seus derivados - combustivel féssil também néo
renovével-, sdo utilizados para mover os novos motores e maquinas. A
producéo industrial se acelera, aumenta a concentracio de pessoas nas
cidades, tanto pelo uso de maquinas e tratores na agricultura que “libe-
ram” méo de obra, como pela concentragdo de propriedades rurais e pela
atragdo que a cidade exerce. Aumenta a polui¢do do ar, da dgua, altera-se
a paisagem urbana e rural e a probabilidade de esgotamento dos recursos
nio renovaveis como a hulha e o petréleo.

A camada asfaltica que recobre ruas, avenidas, estradas, imperme-
abiliza os solos, altera a drenagem, dificultando a infiltracdo das dguas
pluviais e aumentando a sua velocidade. Ocupam-se fundos de vales, im-
permeabilizando os mesmos, escondendo os rios com a canalizagfio para
propiciar melhor circulacio de veiculos, ete. Os dejetos sdo langados, sem
nenhum tratamento, em rios e cérregos, as cheias dos rios — fenémeno
natural - se transforma em enchentes provocando problemas para os mo-
radores dessas areas. Para ultrapassar as barreiras de relevo, de hidro-
grafia, constroem-se pontes para as ferrovias e rodovias, com base no a-
vango tecnolégico. O avango da aviacio permite que o mundo seja conhe-
cido. Para subida e descida das aeronaves constréi-se aeroportos, cada vez
maiores, que aumentam a impermeabiliza¢io do solo, a poluicdo do ar.
Um novo problema “ambiental” torna-se conhecido: os ruidos que prejudi-
cam a saude principalmente para os moradores das dreas dos cones de
ruidos.

O motor elétrico deu origem as turbinas e outras méquinas que al-
teram as formas de iluminacio de casas, ruas, avenidas, estradas, etc.
Propicia aumento da energia com o uso de outras fontes. Para a producio
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de hidroeletricidade inundam-se dreas férteis para a agricultura diminu-
indo um potencial das riquezas naturais. Novas maquinas surgem e proli-
feram nas cidades. Os elevadores, os telefones, favorecem a edificacéio em
altura (Rybezynski, 1996), o que hoje € conhecido como “solo criado”.

: A concentracio de edificios, de populagao, de atividades, etc. origina
o processo de metropolizagdo. Nos grandes centros urbanos, a concentra-
cdo das edificagdes, cria micro-climas, as “ilhas de calor” que provocam
alterac@o nas areas de ocorréncia das chuvas de conveccgdo. Concomitan-
temente aumenta a poluicio do ar, do solo, da dgua, que cada vez mais, é
escassa e cara, perdendo também a caracteristica de uma riqueza natural
renovavel.

Alguns problemas urbanos passam a ser denominados de ambien-
tais, como a falta de saneamento, as enchentes, os desmoronamentos de
encostas, etc., a polui¢do do ar, da agua, etc. As chuvas édcidas tendo em
vista a circulacio das massas de ar, provocam a destruicdo de florestas
localizadas distantes das 4reas de concentragdo industrial. Continua ace-
lerado o desmatamento de florestas tanto para a expansao do casario ur-
bano, como para a produgéo de méveis e artefatos em geral. O processo de
urbanizacio intensifica-se bem como 0s processo de modifica¢io da se-
gunda natureza.

O motor foguete que permitiu ao homem escapar da forca de gravi-
dade da terra descortina o desmatamento, a ocupagao da terra, as formas
de poluicdo, as grandes concentragoes urbanas, etc. Ao mesmo tempo para
serem produzidos consomem grandes quantidades de matérias primas,
energia e também passam a poluir também o espaco sideral’.

Com a preocupagio de demonstrar como este processo produz a es-
cassez de dgua potavel, Solange Alves Duarte dos Santos, no texto “Agua:
Problemdtica Ambiental da RegiGo Metropolitana de Sdo Paulo”, mostra
a desigualdade no consumo de dgua considerando que mais de um bilh&o
de pessoas nédo tem acesso ao abastecimento de dgua embora a recomen-
dacio da Agenda 21 fosse fornecimento de 40 litros de dgua tratada por
dia, por pessoa, até o ano de 2005. Apresenta a disputa e conflitos para a
apropriacdo de dgua potdvel em especial na regiéo metropolitana de Séo
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Paulo, a drea mais urbanizada do Brasil. Os conflitos referem-se tanto aos
aspectos institucionais (competéncias dos poderes publicos), quanto aos
ambientais e sociais em relagéio ao uso do solo urbano, dialogando com
alguns autores que tratam dos conflitos de apropriagéo da dgua.

Todos os textos mostram como as problematicas ambiental e urba-
na séo indissoluvelmente ligadas entre si e imbricadas com o avanco téc-
nico/cientifico. S6 a analise da complexidade pode permitir compreender
pelo menos alguns aspectos da realidade.

Assim compreender o lugar significa também analisar o mundo, o
avanco da ciéncia e a técnica, tecnologia e as formas pelas quais ocorre,
através delas, a apropriagdo da natureza, sua transformacio. A proble-
matica ambiental mundial relativa a destrui¢do da camada de ozénio,
mudangas climadticas, deposi¢io de residuos téxicos (que muitas vezes é
exportado para os paises ou regides tidas como subdesenvolvidas), os va-
zamentos de derivados de petréleo, 0 desmatamento de grande namero de
florestas, as enchentes, ndo dizem respeito apenas ao lugar mas ao modo
de vida do mundo moderno, ao mundo da tecnosfera ou tecnociéncia. A
passagem de um valor inerente e necessdrio ao ser humano em mercado-
ria com prego que aumenta dependendo nfo da produ¢iio mas de sua ra-
ridade, muitas vezes provocada pela intensifica¢do da exploracéo, como se
observa com a crescente necessidade de dgua e os limites de sua recupe-
racdo é também um fenémeno mundial.

Para analisar a complexidade deste processo é fundamental ter em
mente a permanéncia do idedrio do desenvolvimento como progresso, 0s
deslocamentos dos discursos de desenvolvimento para desenvolvimento
sustentével, tentando captar seus diferentes significados. Em todas as
centenas de nogdes de desenvolvimento sustentdvel, h4 uma frase que sem-
pre aparece, qual seja, atribuir a responsabilidade da geracfo atual em néo
dilapidar as riquezas naturais para garanti-lo para as geracdes futuras.
Este deslocamento de responsabilidade entre geragbes tenta jogar uma
cortina de fumacga nos problemas do presente e nas condi¢ées de vida da
geracdo atual, além de considerar que todos — das atuais geragdes —, séo
igualmente responséveis pela depredacédo, poluicdo, esgotamento de ri-
quezas naturais. Oculta-se, desse modo, a apropriacéo e a propriedade da
terra, do solo, das riquezas naturais, dos meios de producéo.
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Compreender as problematicas urbana e ambiental também signi-
fica tentar desvendar as nog¢des de sustentabilidade (social, econbémica,
politica, territorial, ecolégica), Agenda 21 local, ete, para averiguar seus
significados e significdncias e sua aplicabilidade no processo de urbaniza-
cao/industrializagéo no espago local, regional, mundial.

As tentativas de dimensionar espaco, territdrio nas nogdes de de-
senvolvimento sustentavel passaram a ser denominadas de gestéo de re-
cursos naturais, de recursos hidricos, de bacias hidrograficas, cidades
sustentaveis, sem que a materialidade do espago produzido seja um ele-
mento fundamental para compreender a esséncia dos problemas.

Pensando na materialidade do espaco urbano/rural o artigo de Zu-
leika Alves Arruda, “A Cidade como Mercadoria — Prdticas socioespacials
em dreas de fronteira agricola” demonstra que o processo de urbanizacéo
atinge toda a sociedade e que a produgfo agricola de produtos de exporta-
¢do estd impregnada do urbano em todas as atividades. Centrando sua
andlise no Mato Grosso aponta que, na atual da economia globalizada, as
cidades de expansio da fronteira agricola-tecnizada que possuem a sua
economia pautada no agronegécio, tem uma légica empresarial, buscam
na légica espacial para atrair novas empresas e fomentar os negocios.
Nesse mercado competitivo do agronegécio, a cidade é inserida na logica
do “negécio” e como toda mercadoria, passa a ser submetida pelas mes-
mas leis do mercado. Fica evidente no texto apresentando que as frontei-
ras entre o rural e o urbano néo mais devem ser analisadas como contra-
ditérias. Ao mesmo tempo induz a pensar a expanséo da fronteira agrico-
la tem provocado a destruigdo das matas, ou seja, a destruigdo da biodi-
versidade, para a produgdo monocultora.

Consideramos, assim, que os problemas de polui¢do, depredacéo
devem ser compreendidos na dindmica mundial e ndo apenas como locais.
Consideramos também que néo ha possibilidade de compreender a com-
plexidade se a questéo for colocada como gestdo de um elemento da natu-
reza em lugares demarcados com fronteiras administrativas, como se a
natureza obedecesse a fronteiras politicas administrativas e o tempo do
avanco técnico, o tempo da sociedade coincidisse com o tempo da nature-
za. Analisar a dindmica global néo implica em deixar de considerar, com-
preender as questdes locais no que diz respeito as problematicas ambien-
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tal e urbana. Também nio implica em deixar de realizar analises especi-
ficas sobre a dindmica da industrializacio/urbanizacio e dos problemas
ambientais. Considerou-se primordial a tentativa de compreender a com-
plexidade das duas problematicas sem aprofundar as diferentes metodo-
logias de anilises.

A importancia das riquezas naturais, considerando o conhecimento
da crise socioespacial, sécioambiental, passam a fazer parte da agenda
internacional. Novas questdes entram em pauta como a importéncia da
biomassa, da biodiversidade, da sociodiversidade. As problemadticas ambi-
ental e urbana séo fundamentais para compreender o modo de producéo
de mercadorias e a geragio e ampliacio dos problemas urbanos, citadinos,
ambientais.

De modo geral ao tratar dos temas buscando compreender a com-
plexidade o objetivo foi mostrar que andlises simplistas obscurecem a rea-
lidade e que necessitamos de novos instrumentais analiticos para com-
preender a complexidade do mundo atual. Enfim a problematica ambien-
tal urbana debatida no curso tem nos trabalhos aqui publicados algumas
énfases especificas que podem contribuir para o debate do tema.
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Da metrépole & metapole?
Elementos para pensar a(s) geografia(s)
da mobilidade, do planejamento e da
politica urbana contemporéaneas

Eduardo Marandola Jr.™

Resumo

Procuramos colher elementos teéricos para acompanhar as mutagdes recentes
nas formas espaciais e nos modos de vida das metrépoles. A proposta é realizar
uma leitura da obra do francés Francois Ascher, Metdpolis: acerca do futuro da
cidade, pesquisador que tem se dedicado a analisar a atual forma das metrépoles,
prospectando acerca de sua natureza, seus problemas e futuro. Esta é uma pri-
meira aproximacdo com a obra do autor, onde procuramos pontos para pensar a
realidade brasileira, principalmente no que tange a atual politica urbana propos-
ta pelo Ministério das Cidades.

Palavras-chave: Pensamento urbano, metrépole, mobilidade, planejamento,
Frangois Ascher.

O verdadeiro gedgrafo deverd ser alguém dotado de
sensibilidade para captar o espirite do tfempo,

o “Zeigeist’ dos fildsofos alemdes.”

Carlos Augusto de Figueircdo Monteiro

* Gebgrafo, Doutorando do Programa de Pés-Graduacio em Geografia, Instituto
de Geociéncias, Universidade Estadual de Campinas (IG/UNICAMP).
eduardom@ige.unicamp.br.
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O espirito do nosso tempo

O espirito € o que da vida, o que anima. E o sentido, a idéia predo-
minante, a significacdo. Mesmo que se pense numa “fumacinha” que e-
nergiza ou que contém os pensamentos de alguém, sendo sua prépria e-
xisténcia, o espirito é algo fabuloso que parece néo estar visivel, mas é
presente e forte. E ele que conduz e anima o devir histérico.

O Zeigeist, como lembrou Monteiro, é o espirito do tempo na tradi-
¢ao filosdfica alemd, romantica e idealista, opondo-se & tradicdo pragma-
tica e empirista inglesa, que atribufa aos fatos e periodos histéricos uma
correspondéncia ou cumplicidade com leis estabelecidas e razdes domi-
nantes. O Zeigeist seria o tom temético, o que anima e o que d4 vida a
sociedade.

Esta oposi¢éo classica representa duas fontes explicativas que, colo-
cadas enquanto axiomas, se excluem, mas que numa postura conciliatéria
é possivel que sejam utilizadas simultaneamente. O que queremos dizer é
que a identificacdo de um espirito do tempo enquadra-se numa esfera
muito mais profunda, abaixo das diversas razdes superficiais que agem
na pratica mais préxima, cotidiana. Neste caso, o Zeigist nao basta para
entender um tempo, mas é fundamental para tal empreendimento.

Se ha um espirito do nosso tempo, temos a sensibilidade suficiente
para identificd-10? Procuramos tracar algumas linhas conjuntivas néo
com o objetivo de identificid-lo de imediato, mas de reunir elementos que
provavelmente s&o indicativos de sua composi¢io. Estamos na arena su-
perficial dos fatos cotidianos, 0 que vemos e experienciamos. Neste caso, o
que tentamos é conduzir estes fatos a uma ordem maior que os conecta de
forma a dar-lhes vida, sem limitar-se a aceitar a explicagdo apenas em
razdes particulares e setoriais.



Elementos para pensar a(s) geografia(s) da mobilidade, do planejamento...

Onde procurar tal espirito? Se ele existe, nao pode estar dissociado
da cidade. A civilizacfio urbana é sem davida uma das marcas mais signi-
ficativas do nosso tempo, e a dindmica do sistema capitalista, da socieda-
de de risco, da sociedade da informagéo ou da sociedade em rede — alguns

.dos nomes da civilizacio que ocupa e desenha o mapa do mundo — esta
estritamente atrelada a esta forma de vida e reproducéo da sociedade
humana.

Contudo, a sociedade néo estd plenamente representada em todas
as urbes do planeta. Seu desenvolvimento € hierarquizado e seletivo. Nes-
te caso, h4 uma concentracdo significativa dos avangos, das técnicas, do
capital e das pessoas. A densificacio de certos espagos urbanos é notéria e
um dos temas mais recorrentes dos estudos urbanos. Sua conseqiiéncia,
as metrépoles, tem sido objeto de interesse constante e privilegiado do
pensamento urbano, desde a sua génese.

No entanto, em vista das constantes mutactes espaco-temporais e
da aceleracdo contemporinea, a vida e a natureza destas megacidades
tém se alterado profundamente. Novas formas de integra-las ao sistema
mundial de producéo e consumo (dindmicas externas) assim como novas
formas espaciais de vida e circulagéo (din&micas internas) t&m ampliado o
significado do viver metropolitano e da propria esséncia destas aglomera-
¢des. Em vista disso, muitos tém procurado novas abordagens para com-
preender e acompanhar estas mutacoes.

Francois Ascher, arquiteto e urbanista franceés, esta entre os que
tém dado uma contribuico significativa a este debate. Sua proposicéo da
metdpolis é polémica, mas importa mais sua andlise da dindmica urbana
atual e sua relacio com a tecnologia e a mobilidade do que o nome do
“organismo” que ele pretende analisar.

Em seus argumentos, Ascher dialoga constantemente com a Geo-
grafia, fornecendo-nos pontos importantes para pensar a natureza da ci-
dade no inicio deste século. Além disso, a sua idéia de metapolis é suges-
tiva no contexto de busca de um espirito do nosso tempo, onde a civiliza-
¢c&o urbano-metropolitana constitui-se nos principais nés da rede humana
mundial, concentrando e polarizando desenvolvimento, conhecimento,
cultura e maldade. Seria a metapolis a cidade do nosso tempo?
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Ascher desenvolveu suas teses no livro Metapolis: acerca do futuro
da cidade, publicado originalmente em 1995 (ASCHER, 1998), o qual &
nosso objeto de andlise neste texto. Procuramos selecionar alguns pontos-
chave que nos sdo especialmente sugestivos para pensar nio apenas a
natureza das metrépoles, em geral, como também para refletir acerca das
atuais diretrizes da politica urbana do Ministério das Cidades e das dina-
micas e processos que animam e produzem as metrépoles brasileiras.

Em vista disso, elencamos, a partir de sua obra, os seguintes temas:
(1) a relacéo entre cidade/urbanizacfio e tecnologia; (2) as mutag¢des nos
modos de vida; e (3) os espagos publicos e as transformagdes nas residén-
cias. Estes temas estéo perpassados por trés eixos principais no argumen-
to central de Ascher, que permitira o gancho para nossa discusséo sobre a
politica urbana brasileira: (1) o significado de metrépole e metapole; (2) a
relacdo da mobilidade e dos transportes com a urbanizacéo; (3) o plane-
jamento e a gestdo publica.

E importante salientar que esta é uma leitura recortada da obra do
autor, buscando elementos para pensar a(s) geografia(s) das metrépoles
contemporédneas e que, por isso, é um esforco especifico de colocar em
perspectiva o argumento de um pensador e extrair dele elementos para
reflexdo. Trata-se de um ensaio preliminar e, enquanto tal, tem um obje-
tivo modesto diante das complexas questdes que estio aqui colocadas.

“Metapolis™: a cidade do nosso tempo?

Francois Ascher é um pesquisador influente em Franca, onde tem
participacdo ativa tanto no meio académico quanto nos setores do plane-
jamento, privado e publico, como consultor. Tem ac¢édo também ligada a
uma instituicdo ndo-governamental de cunho ativista denominada Insti-
tut de la Ville en Mouvement, que tem procurado ampliar seus lagos de
cooperacdo e intercAmbio com instituicdes e universidades, entre elas a
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sdo Paulo’,

' Em novembro de 2004, Ascher e outros pesquisadores do Institut de la Ville en
Mouvement estiveram na FAU/USP para firmar a parceria com a Instituicéo,
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procurando fomentar o desenvolvimento de tecnologias e praticas alterna-
tivas para o transito e a mobilidade metropolitana.

Metdpolis tem o papel de livro-guia, ou de matriz das ag¢des e con-
cepcoes do Institut de la Ville en Mouvement Nele, Ascher reuniu grande
parte de sua experiéncia e concepedes, partindo de trés preocupagdes ba-
sicas: a mobilidade urbana, a relagéo tecnologia-urbanizagéo-forma urba-
na e o futuro das cidades. Estas preocupacoes, somadas ao enfoque no
planejamento, nos modos de vida e numa perspectiva ampla de metropo-
lizagdo, sdo os maiores méritos da obra. E para nés, geégrafos, chama-nos
a atencéo, de maneira especial, a consideracio do espago de forma crucial
na prépria estrutura de toda argumentacéao.

Ascher mantém uma postura analitica o tempo todo, tendo uma
perspectiva otimista quanto ao desenvolvimento das metrépoles e a con-
centragio continua nas grandes cidades. Para ele, ndo importa tanto dis-
cutir o bem ou o mal destas aglomeragdes; importa analisar e compreen-
der, na medida do possivel (diante das limitacdes e incertezas inerentes),
sua natureza para podermos minimizar 0s danos e efeitos negativos, ao
passo que otimizamos seus pontos altos e beneficios.

Assim, ele analisa a tendéncia de concentracdo nas metrépoles,
considerando-as como as grandes cidades, ou seja, as mais dindmicas e
importantes das grandes aglomeracoes urbanas. Ele resgata a etimologia
da palavra metrépole, que se refere a grande cidade grega, “mée” de suas
coldénias, que exportava os seus guerreiros, comerciantes e deuses, para
aplicar esta imagem & cidade central do sistema, aquela que tem papel
crucial no comércio mundial, irradiando tecnologia, capital e conhecimen-
to através de suas empresas, universidades, centros de pesquisa e capi-
tais. Esta metropole é mais polarizadora do que os centros regionais, e-
xercendo influéncia sobre areas muito maiores do que seu territério ime-
diato ou circunvizinho. Hoje, Ascher (1998, p. 4) assinala que, apesar de
n#o existir uma definicdo precisa, “[...] a nogdo de metrépole é [...] utiliza-
da com freqiiéncia para qualificar de uma forma geral as principais aglo-
meraces urbanas de um pais que contém algumas centenas de milhares

além de realizarem a premiacdo do concurso mundial de curtas-metragem sobre
formas alternativas de transporte urbano.
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de habitantes, que sejam multifuncionais e que mantenham relacdes eco-
némicas com muitas outras aglomeracdes estrangeiras”.

Nesta perspectiva, a metrépole é uma cidade, sem considerar o seu
entorno ou regido metropolitana. Isto porque o autor diferencia a metré-
pole do processo de metropoliza¢do. Curiosamente, na sua 6tica, o proces-
so de metropolizagdo néo leva & formacdo de uma metrépole, mas a este
novo arranjo espacial urbano que ele chama de metdpolis, ou metdpole.
Para Ascher (1998, p.4), a metropolizacio envolve “[...] n&o somente o
crescimento e a multiplicagéo das grandes aglomerages, mas também a
progressiva concentragfo das populagdes, das actividades e das riquezas
no seu interior”.

E exatamente neste processo crescente de metropolizacio — com o
aumento da concentracéo de atividades, pessoas, capitais, empresas e to-
do o “arsenal” social, somado a um alongamento das deslocacdes urbanas
cotidianas, transformagdes no mundo do trabalho e na relacio pablico-
privado (mais nos modos de vida do que na economia, neste caso) — que
Ascher identifica o advento de uma nova forma de urbanizacio e de cida-
de. Esta néo integra apenas territérios contiguos (mancha urbana) e nem
tem uma for¢a centrifuga unicamente centralizada na metrépole. Ascher
afirma que os espacos produzidos pelas dindmicas urbanas contempora-
neas séo mais do que aglomeragdes ou dreas metropolitanas, pelo advento
de um modo de vida préprio ligado a esta forma espacial que subscreve
uma série de transformacdes socioespaciais. Por isso a denominacio (me-
ta) polis, ou seja, que ultrapassa e engloba a polis. Algo maior do que a
cidade, mas como uma nogéo aberta, em virtude do quadro ainda estar em
construcéo. Eis sua defini¢do, dita proviséria:

[...] uma metdpole é o conjunto de espacos em que a totalidade ou
parte dos habitantes, das actividades econémicas, ou dos territé-
rios, estd integrada no funcionamento quotidianc (ordindrio) de
uma metrépole. Uma metdpole constitui geralmente uma tnica
bacia de emprego, de residéncia e de actividades, e os espacos que
a compbdem sdo profundamente heterogéneos e nio ne-
cessariamente contiguos. Uma metédpole compreende, pelo menos,
algumas centenas de milha de habitantes (ASCHER, 1998, p. 16).
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Nesta perspectiva, a metropolizagio é vista como uma etapa do pro-
cesso de urbanizacio, enquanto a metédpole seria uma forma urbana co-
estruturada pelo uso das novas técnicas de comunicagao, de conservacéo e
de transporte de bens, pessoas e informacdes. Nao sendo processos que se
excluem, Ascher vé a metépole como o “passo seguinte”, ou a forma atual
que tomam as grandes aglomeragoes, assumindo uma natureza orgénica

de integracéo.
Aqui estd o papel cen-
tral atribuido pelo autor a

relagio  cidade-tecnologia.
Analisando os desenvolvi-
mentos teleinformaticos e

sua influéncia na estrutura-
cio das cidades, Ascher se
insere no debate sobre o fu-
turo das cidades: desapare-
cerdo, diluidas entre o urba-
no e o rural, ou prosperario,
em aglomeragdes cada vez
maiores?

O cerne do debate é a
constatacdo do aumento da
mobilidade e do alongamen-
to dos trajetos cotidianos,
possibilitados principalmen-
te pelo avanco dos meios de
transporte e de comunica-
¢do. Ascher esta com o0s que
acreditam que estes avangos
possibilitam e promovem a
concentracéo, e néo a des-
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A questio mais polémica sobre metrépo-
le/metépole é semantica-conceitual: a nogéo
de metrépole é tratada de forma excessi-
vamente vaga. Ascher limita-a a sindnimo
de “grande cidade”, néo conferindo a ela
atributos préprios que a distingam do ur-
bano de cidades de outras dimensdes. Neste
caso, a metrépole ndo € um conceito nem
um fendmeno especifico, mas apenas um
nome para um dado quantitativo: uma
grande cidade. Nossa divida € se a supera-
¢do qualitativa da metépole em relagfo a

ou se na verdade o que ele chama de met4-
pole nfo sic de fato as nossas metrépoles,
encaradas enquanto modos de vida e etapa
qualitativa em relagdo as cidades médias e
pequenas. Em outras palavras, talvez néo
fosse o caso de dar-lhe um novo nome, mas
de fazer uma re-leitura do significado e do
sentido de metrdpole no século XXI e na
tradicdo de estudos urbanos, que nfo tem
se dedicado a precisar a especificidade da
metrépole em relagio as outras formas ur-
banas, tratando-a apenas como um rétulo,
em geral mais politico-administrativo e
quantitativo do que propriamente conceitual.

: metrépole ¢ veridica nos termos de Ascher,
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concentracdo. Na verdade,
através destas tecnologias,
dreas cada vez maiores podem ser polarizadas de forma orgénica pelas
metrépoles, potencializando a existéncia de metdpoles e aglomeracbes

27



Eduardo Marandola Jr.

cada vez maiores. Assim, espagos distantes ficam préximos tanto pelo
contato on line quanto pela diminuicdo do tempo de viagem que os sepa-
rava.

Este néo é um processo novo. Desde os primeiros avangos mais sig-
nificativos dos transportes, como o carro elétrico e depois os motores a
explosdo, as cidades puderam aumentar cada vez mais de tamanho. Em
nenhum momento as cidades sofreram retrocessos por seus habitantes
néo necessitarem estar presentes fisicamente para participar da dindmica
urbana. Na verdade, os transportes, historicamente, tém promovido a-
glomeracbes cada vez maiores, mais densas e mais complexas.

O mesmo pode ser dito dos meios de comunicagio que, ao invés de
promover a dispersio, tém potencializado a concentragéio e a proximidade
entre as pessoas. Ascher recorre a varios exemplos histéricos, desde o te-
légrafo, passando pelo telefone e a fibra 6tica, para mostrar como, a cada
advento, a conexdo e a liga¢do entre as pessoas aumentava, sendo que em
nenhum momento o contato fisico, presencial, tivesse qualquer tipo de retro-
cesso. Ao contrério, cada avanco técnico promovia mais comércio, mais trans-
porte de mercadorias, mais viagens de pessoas.

Em vista disso, a transi¢do das metrépoles do século XIX para as
metédpoles do século XXI, na dtica de Ascher, tende & concentragéo e a
densificacdo, e ndo a dispersdo. As novas tecnologias de transporte e co-
municagdo vém possibilitar esta nova forma socioespacial nascente, se-
guindo o curso da histéria, no devir que tem sido desenhado ao longo dos
séculos, possibilitado por sucessivas tecnologias que vém atender as de-
mandas sociais em curso. A metédpole, portanto, é a cidade do nosso tem-
po, onde assistimos a materializacdo dos avangos e mutagbes espaco-
temporais que ocorrem em escala global, consubstanciando-se com os fe-
némenos e transformacdes regionais e locais. No entanto, quais séo os
modos de vida que se desenvolvem nestas grandes cidades?

Dos modos de vida ao espaco de vida

A discusséo sobre modos de vida é animada pelas novas din&micas
da mobilidade urbana. Ascher se delonga em analisar as varias mutagoes
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que vém ocorrendo nas metdpoles, principalmente nos deslocamentos
pendulares casa-trabalho, mas n#o apenas neles. O esforgo central é mos-
trar que a mobilidade e os transportes, freqlientemente analisados de
forma dissociada do processo de urbanizac¢éo (ou metropolizag@o), séo di-
namicas entrelacadas que devem ser pensadas simultaneamente. Qutro
esforo é mostrar, através das novas formas de mobilidade, que os modos
de vida metapolitanos sio diferentes dos metropolitanos, sendo o funda-
mento do argumento da existéncia da metéapole.

Ascher se insere aqui no debate que fol inaugurado no inicio do sé-
culo XX por Georg Simmel, que entendia a metrépole enquanto um modo
de vida especifico, trazendo implicagbes para a vida mental e relacional
do individuo (SIMMEL, 1973). No entanto, Ascher ndo se propde a identi-
ficar uma mentalidade metapolitana. Para ele, os processos de individua-
lizacdo e a complexidade das metapoles pdem em questéo a capacidade de
se conseguir realizar tal intento. E o que ele chama de “hipermercados
dos modos de vida”, aludindo & multiplicidade de escolhas possiveis para
os habitantes da metédpole contemporénea.

Para fins analiticos, Ascher divide a populagéo em trés estratos so-
ciais, que teriam condicbes diferentes de lidar com o espago metapolitano®:
o conglomerado estdvel, muito heterogéneo, reunindo a parcela de funcio-
nérios publicos e altos funcionarios de empresas, com estabilidade e altos
rendimentos; as camadas frdgets, menos heterogéneas, mas ainda com situa-
coes bastante diferentes, com rendimentos modestos, tendo uma acfo mais
“oportunista”, aproveitando ao maximo as oportunidades, economizando,
adaptando-se ao espago; por fim, as camadas marginalizadas, que vivem
principalmente de subsidios publicos, com baixos niveis de consumo, em
geral nfio motorizadas e bastante subjugadas ao espago que lhes reserva a
metépole.

Destes trés grupos, o primeiro é aquele que desenvolve maijor gama
de modos de vida, tendo capacidade de escolher e exercer uma variedade
muito maior de oportunidades e situagoes. Em geral, também é neste
grupo que o nivel de individualizacdo é maior, havendo grande multipli-

® Esta concepcdo nos remete diretamente A frase célebre de David Harvey (1980):
“Q rico pode dominar o espago, enquante o pobre estd aprisionado nele”.
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cidade dos modos de SEGUNDO ELEMENTO

vida entre individuos
da mesma familia. Por
exercerem controle
sobre o espago, podem
escolher o local de mo-
radia, seja perto do
local de trabalho, seja
nos condominios fe-
chados, cada vez mais
o destino desta classe
em nosso pais. Tam-
bém sdo eles que tém o
maior indice de deslo-
camento, tanto em dis-
tdncia quanto em nu-
mero e variedade de
motivos de viagem.
Evidentemente, o ter-
ceiro grupo ¢é aquele
que sofre de forma
mais dramética o pre-
¢o da mobilidade. Nao motorizado, morando em bairros pouco servidos por
transportes publicos (ou pela precariedade deles) a precos cada vez mais
altos, sente-se cada vez mais limitado e impedido de exercer a mobilidade.
Em outro sentido, na esfera dos meios de transporte nio motorizados, o
espago metapolitano néo estd adequado a estes deslocamentos, tornando
dificil — em muitos casos até perigoso — percorré-los a pé ou de bicicleta.
Mesmo assim, os indices de mobilidade aumentam cada vez mais. As
disténcias didrias percorridas e o numero de deslocamentos elevam-se sen-
sivelmente, enquanto os motivos de viagem diversificam-se cada vez mais.
Uma das conseqiiéncias deste aumento da mobilidade, segundo Ascher, 8 o
efeito no campo das relagdes primarias e de vizinhanca, atingindo direta-
mente os modos de vida das pessoas. Segundo o autor, a vizinhanca esta
cada vez mais enfraquecida, enquanto o homem metapolitano perde as re-

Ascher (1998, p.79) afirma: “A multipertenca
simultdnea de cada individuo a diversos grupos
com diferentes referéncias, mutdvel, além do mais,
em funco dos ciclos de vida, dd assim uma apa-
réncia caética ao espaco dos modos de vida! Cada
personalidade joga em registros cada vez mais
variados com referéncias ora & familia, ora ao gru-
po socioprofissional, & categoria etdria, 4 origem
geogréafica, religiosa, ou a qualquer outra afinida-
de pessoal”. Embora concordemos que a complexi-
dade dos processos de construgdo do eu e a cada
vez mais complexa relagdo individuo-coletividade,
em suas diversas escalas, dificulte este tipo de
relagio identitdria, temos duvida sobre a reluta do
autor em admitir a possibilidade de uma mentali-
dade metapolitana. Dentro do préprio “espirito do
tempo”, poderemos encontrar os elementos que
compdéem tal mentalidade. Além disso, por mais [rag-
mentdrio que o “eu” tenha se tornado em nossa sociedade,
com a sua multiplicidade de referéncias, alguns métodos
de pesquisa permilem que nos aproximemos mais destas
flutuagdes do que outros, como o fenomenolégico em
relagiio ao cstatistico-descritivo, por cxemplo.
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feréncias que lhe eram tradicionais. Em primeiro lugar, o local de trabalho
deixa de ser uma referéncia social. Com a flexibiliza¢ao dos horérios e as
distancias cada vez maiores entre casa-trabalho, fica cada vez mais dificil
desenvolver lacos com pessoas que se véem de forma mais esporadica, que
moram longe demais para visitas freqiientes, ou que tém modos de vida
distintos. O trabalho, referéncia fundamental no modo fordista, em tempos
de flexibilizacdo e de metépoles, néo o é mais.

No entanto, Ascher afirma que a vizinhang¢a também néo € este
ponto de referéncia. Com a centralizagio de equipamentos de grande por-
te de servigos e lazer nos espagos metapolitanos (hipermercados, shop-

pings, parques temati-
cos ete.) e a tendéncia
cada vez maior de os
bairros serem unica-
mente locais residen-
clais, as pessoas pas-
sam a utilizar os ser-
vicos longe de casa,
perdendo assim o con-
vivio de vizinhanca e,
conseqlientemente, o
senso de bairro e de
comunidade. Ndo é a-
toa que muitos incor-
poradores incluem nas
propagandas de con-
dominios a conviviali-
dade e 0 “modo de vida
comunitario” como ca-
racteristicas destes
empreendimentos.

Mesmo as criancas tém
uma mobilidade muito
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Sobre a retra¢do das relagdes imediatas, de vizi-
nhanca, cremos que Ascher se esquece do seu pro-
prio argumento, refeito e reformulado em diversos
pontos da obra para contradizer vdrios argumen-
tos contrarios 4s suas teses: a alta mobilidade é
justamente o que permite o deslocamento original,
que leva as pessoas para longe de suas relagles
primarias, familiares e de vizinhangca. Se 0 “nés”
esta disperso pela metdpole, e nio apenas na vizi-
nhanga, é exatamente pela existéncia da metdpole
e da hipermobilidade que isto é possivel. Aqui, as
questdes de pertencimento, lugar e identidade
ajudariam mais na compreensio do que a dissolu-
¢do dos lacos elementares. A verdade é que o ho-
mem néo vive sem estes lagos, sem alguma forma
de identificacdo coletiva e individual. Se na meta-
pole esta identidade ndo estda no lugar, na vizi-
nhanca, o homem se vale, como sempre se valeu,
dos meios técnicos e demais para consolidar tais
lagos. Na metdpole, estes estdo dispersos, mas téo
presentes quanto em uma pequena cidade ou uma
regido rural, com diferentes naturezas, mas “enra-
izando” o homem da mesma forma.
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acentuada, em geral com os pais ou com transportes fretados, desenvol-
vendo desde cedo relacbes mais eldsticas entre os pontos de referéncia no
espaco.

Em vista disso, Ascher afirma que a residéncia torna-se o unico
ponto fixo da metapole, pois é o Unico lugar onde o homem tem referén-
cias estaveis e pode exercer controle de forma mais efetiva. As relagdes de
pertencimento, inerentes ao ser humano, passam a se estabelecer de outras
formas, geralmente envolvendo mais mobilidade. O autor assinala que na
metdpole acentuam-se as pequenas identidades, como grupos étnicos, reli-
giosos e outras comunidades, geralmente dissociadas do local de moradia.
Até as visitas familiares e a amigos necessitam de deslocamento.

E evidente que podemos nos lembrar das trés categorias de Ascher,
tendo em vista que as camadas marginalizadas néo estdo tao presentes
neste quadro trac¢ado, tendo uma mobilidade pendular muito mais acen-
tuada (casa-trabalho), utilizando-se muito pouco dos grandes equipamen-
tos de servicos metapolitanos, enquanto que nos bairros mais abastados
encontraremos de forma mais clara a situag¢fo descrita por Ascher.

O que percebemos, portanto, sio mudancas nos lugares e itinera-
rios percorridos pelas pessoas, bem como sua relagio com eles. E por isso
que Ascher evoca, mesmo que de forma pontual, a nocéo de espago de vi-
da’, muito interessante para complementar e avancar a temética dos mo-
dos de vida, principalmente no contexto metapolitano.

EFm  liNhasS  seeeesscescscssssarasassrscsssoscsossssssosssrscnssssscse
gerais, o espago de QUARTO ELEMENTO
vida é o conjunto
de locais e itinera-
rios onde a pessoa
vive, quotidiana-
mente. Envolve,
em geral, os locais

Se a residéncia é o unico ponto fixo da metdpole, sera que
poderiamos pensar que é apenas nela que a pessoa conse-
gue protegdo? Ou seja, a seguranca ontoldgica que fala
Giddens (2002) pode se consolidar apenas num lugar, tal
como o entende Tuan (1977)?

sassesesesessnssetesan
4tsscressessrssesesenen
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® O espaco de vida é uma nogdo que vem da Sociologia, desde a década de 1960,
com os trabalhos de Lewis (BUTTIMER, 1980). Em Franga, ela tem uma vincula-
¢do forte com as pesquisas de Armand Frémont sobre o mundo vivido (FRE-
MONT, 1980), recebendo atengdo da Demografia em anos recentes, principalmen-
te apés os trabalhos pioneiros de Daniel Courgeau (COURGEAU, 1988).
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que a pessoa freqlienta, fazendo parte de sua vida, como o local de traba-
lho, os locais onde a pessoa utiliza servigos, 0s caminhos que utiliza para
isso, a casa de amigos, sua prépria casa, locais de lazer etc. Evidentemen-
te, este espaco de vida tem muito a ver com 0 modo de vida da pessoa. Po-
derfamos dizer que cada modo de vida corresponde a um espago de vida,
desde que visto na perspectiva do individuo, pois um mesmo modo de vida
pode desenhar diferentes espagos de vida na metéapole. No entanto, mui-
tos destes pontos serdo comuns, e é neles que nosso esforgo deve ser
concentrado.

Assim, em busca de sociabilidade, de trabalho ou de servigos, as
pessoas véao construindo seus espagos de vida, estabelecendo diferentes
relacdes com cada um destes locais. Mas ha mais uma questéo crucial que
influencia a forma como se d4 esta vivéncia: a relagéo do espaco publico
com o privado.

Em primeiro lugar, porque 0s espagos publicos sdo principalmente
os itinerarios, os caminhos: cal¢adas, ruas, avenidas, rodovias, linhas de
trem, metrds, terminais, aeroportos e estagdes, mas também séo os locais
de servigos, onde mesmo num espago privado (enquanto propriedade e
valor), o uso é publico (de um ponto de vista socioldgico).

Ascher ancora-se na concepcio histérica de pablico enquanto o que
é visivel (exterior), o que estd na vista, enquanto o privado é o que esta
acolhido (interior), acessivel apenas com a visita. Pensando em termos
espaciais, podemos ter em mente a relago do lugar onde o individuo es-
tabelece suas relacdes afetivas e de envolvimento como espago privado,
enquanto os outros locais, como 0s itinerarios e caminhos, como o publico.
Poucos sio os espacos fixos da metapole, assim como poucos $&0 os seus
lugares. MUito € 0 €SPACO,  sererersnsnsusssrcrassnsusssnsnrossnserannnase
e é por isso que estamos QUINTO ELEMENTO
mais em risco do que pro-
tegidos: estamos sempre
na vastiddo do espaco pi-
blico, enquanto a residén-
cia torna-se cada vez mais
um local de dormir.

Nzo seriam certos espacos publicos foco de
fixidez na metédpole, por serem referéncias cole-
tivas? Nio seriam os centros histéricos e co-
merciais os marcos simbélicos e culturais e até
mesmo os shoppings pontos de referéncia que
promoveriam a fixidez, a pausa no movimento?
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Pensando a(s) geografia(s) da metapole: mobilidade,
planejamento e politica urbana (metapolitana?)

Nas péginas seguintes, procuraremos tecer algumas linhas conjun-
tivas a partir do que foi exposto, tentando costurd-las aos elementos des-
tacados, conduzindo & tematica final extraida de Ascher, o planejamento,
para a discussdo da politica urbana no Brasil. O que faremos, portanto, é
sair do campo especulativo-tedrico para refletir sobre a operacionalidade e
as implicag¢des para o governo urbano.

Ni#o nos resta davida de que a tematica em tela é polémica e, como
Ascher acentua constantemente, complexa. Contudo, planejar e gerir tal
espa¢o é uma tarefa bem mais drdua. Em primeiro lugar, pelas ferramen-
tas instrumentais de que se serve o planejamento, em geral. Ainda ligado
a tradicdo modernista, planificadora e controladora, uma das maiores di-
ficuldades a se superar estd nos préprios pressupostos dos arquitetos e
urbanistas. Ascher se detém grandemente em demonstrar a limitacio das
concepgdes urbanistas modernas frente & metdpole, e levanta a bandeira
da gestdo publica estratégica. Em sua argumentagio, o estratégico envol-
ve estabelecer metas e objetivos para o desenvolvimento da cidade, para o
qual é necessdrio ter um “projeto de cidade™".

Para isso, Ascher acredita que o planejamento deve parar de ter uma
Unica voz, superior, que conduz a dire¢io da cidade. E necessario horizontali-
zar, ouvir e incluir os diversos atores que constréem a cidade. Outra questéo
central é a desnecessidade de estabelecimento de leis rigidas e de normas.
Para o autor, estas agdes podem acentuar as segregacdes ja existentes, além
de criar outras. E necesséria outra metodologia de planejamento.

* A relagdo de Ascher com o planejamento estratégico comercial e gerencial, que
tem sido veementemente criticado por muitos urbanistas, é relativamente dubia.
O autor ndo deixa muito clara sua posi¢do, ou seja, de qual “estratégico” exata-
mente estd falando.
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Considerando as metrépoles como sistemas complexos em parte de-
terminados por fenémenos externos, esta nova metodologia baseia-
se no principio de que é impossivel para os responsdveis publicos
aspirarem a um dominio total dos fenémenos urbanos, sendo, no en-
tanto, exeqiiivel ‘orientar’ as transformacges, ‘regular’ os funciona-
mentos (ASCHER, 1998, p. 141).

Esta metodologia envolve admitir a incapacidade de estabelecer
uma razio dominante sobre um processo que é gerido por légicas distintas
e concorrentes, eventualmente contraditérias. Para Ascher, um dos maio-
res desafios é superar a expectativa ¢ a postura do planejamento rigido,
passando para a gestéo aberta.

Independentemente se suas concepgdes estéo ligadas ou ndo as dos
planejadores estratégicos, vemos que em muitas destas criticas ha uma res-
sonincia elevada com a postura do Ministério das Cidades. Na verdade, mui-
tas destas anélises e concep¢des acerca da mobilidade encontram eco forte
tanto no diagnéstico quanto nos principios das politicas publicas propostas
pelo Ministério. Na recém lancada série Cadernos Mcidades, que objetiva ser
um canal de debate sobre os problemas ¢ as politicas urbanas brasileiras, te-
mos uma boa visdo da perspectiva que tem norteado as acdes do Ministério e
que (espera-se) podem direcionar agdes integradas de gestio urbana.

O mote do numero 6 é a “Politica nacional de mobilidade urbana
sustentavel” (MINISTERIO DAS CIDADES, 2004c), que propde que a
mobilidade seja pensada junto com o uso do solo, com o transporte, com a
habitacéo e com as questdes sociais em geral’. Assim como Ascher, o en-
tendimento é de que a tradicdo de tratar estas questdes de forma dissoci-
ada é uma das causas das dificuldades de nossas cidades, em especial das
grandes aglomeracoes.

Uma questio fundamental que também encontra eco em Ascher é a
proposta de mudanca de foco da mobilidade para o pedestre. Atualmente,
como vemos diariamente, as cidades estdo formatadas e adaptadas ao

® Nota-se que, ao menos no diagnéstico e na proposta, o Ministério conseguiu uma
relativa bem-sucedida integra¢do. Embora tenha cadernos diferentes para tratar
as questoes, elas estdo relativamente bem amarradas, como vemos nos nimeros
dedicados ao trdnsito, ao planejamento territorial e & politica de habitacdo (MI-
NISTERIO DAS CIDADES, 2004a, 2004b, 2004d).
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transito motorizado. Acredita-se que, com vias rapidas e com transito flu-
ente, havera melhoria na qualidade de vida. Mas a verdade é que, quanto
mais vias e melhorias no trafego, mais cadticas ficam as cidades e menos
sociabilidade e qualidade de vida pode-se identificar ali. A segregagéo,
como Ascher alertou, é acentuada.

Direcionar a politica de mobilidade para o pedestre significa re-
dividir as vias entre carros e pedestres, valorizando os trajetos a pé e po-
tencializando isso.

Talvez este seja um dos maiores desafios: reverter todo um processo
de construcéio e re-adequacéo urbana para veiculos automotores (em exe-
cu¢do ha décadas) que aumenta as distdncias para um modelo que re-
equilibre os deslocamentos ndo-motorizados e motorizados. Um dos prin-
cipios da politica do Ministério para alcangar este objetivo é “evitar a ne-
cessidade de viagens motorizadas”. Isto seria alcancado favorecendo e for-
talecendo a descentralizacfo, através da formacao de subcentros, além de
proporcionar que as pessoas possam morar perto do seu local de trabalho.
A pergunta é: serd que esta é uma logica possivel de ser colocada em pra-
tica? Enquanto outros principios nos parecem mais plausiveis (como prio-
rizar o transporte coletivo, reconhecer a importancia do deslocamento dos
pedestres e repensar o desenho urbano), favorecer a descentralizagéo pa-
rece ser uma idéia oposta & tendéncia da metépole, de concentrar e densi-
ficar. A questfio aqui ndo é se é desejavel fazer isso, mas se, reconhecendo-
se as limitacées do planejamento e da gestfio no quadro de nossa socieda-
de contemporénea, é possivel (ou mesmo desejavel) inverter uma légica
que corresponde ao “espirito do tempo”. Ou seria melhor pensar outras
saidas, adaptadas mais a tendéncia centralizadora? Em outras palavras,
o importante é combinar agdes no sentido de evitar ao maximo as viagens
desnecessdrias e otimizar o sistema e as possibilidades de transporte, for-
talecendo a multinodalidade.

Outro aspecto neste sentido levantado por Ascher é favorecer a
multifuncionalidade e a miscigenagido dos espagos. De fato, o atual padréo
de sprawl concentrado em condominios e loteamentos fechados, monofun-
cionais, ligados por uma ou duas vias de acesso répido, quase que exclusi-
vamente pelo transporte automotor privado, é um dos “vildes” que poderi-
am ser combatidos, por elevarem a quase 100% a necessidade de mobili-
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dade e por concentrarem em um Unico e caro meio de transporte todas as
atividades e deslocamentos da familia.

Como foi assinalado tanto por Ascher quanto pelo Ministério das
Cidades, a mobilidade tem de ser pensada em conjunto com as demais
politicas urbanas. Em vista disso, 0 principio empregado atualmente no
Ministério, que unificou as politicas que estavam dispersas em outros or-
gdos, em especial na Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilidade
Urbana (SeMOB), é tratar a mobilidade como uma questéo central no or-
denamento das cidades, de forma integrada. Esta postura favorece a dis-
cussio dos problemas urbanos de forma mais ampla, procurando levar em
conta as diferentes légicas e atores envolvidos no processo.

Contudo, um dos grandes méritos e pontos cruciais para que estas
politicas, bem como o planejamento e a reflexdo sobre tais questoes, te-
nham éxito, ¢ a énfase no “direito & mobilidade” defendido por Ascher e
implicito nas preocupagdes do Ministério. De fato, uma das faces mais ne-
fastas de todo o processo de metropolizacdo, de avango das telecomunicagdes
e do conseqiiente aumento da mobilidade é a subjugagéo cada vez maior das
Pessoas com IEnos recursos a sua posi¢ao espacial. Limitadas no direito &
mobilidade, tais pessoas ndo tém também o seu direito a cidade atendido,
sendo cerceadas de todas as outras possibilidades igualmente fundamentais
para o cidaddo. Como nas demais formas de segregacio e de espoliagéo, a
mobilidade é um fendmeno que esta perpassado pelas limitagdes econdémi-
cas e reflete a desigualdade inerente em nossa sociedade.

Portanto, percebemos que pensar conjuntamente a mobilidade, o
planejamento e a politica ptblica envolve, de uma certa maneira, questi-
onar os principios destas nogdes, bem como o0 seu significado e as suas
conseqiiéncias. Ter em mente o desenho que estes fendmenos grafam no
espaco metapolitano ¢ fundamental para avangar na agao efetiva de ges-
tdo e compreensdo da realidade. Contudo, carecemos ainda de uma forma
de realizar esta gestdo no espago metapolitano. Ascher e o Ministério das
Cidades também concordam que este é outro desafio néo apenas a mobili-
dade urbana sustentavel, mas ao préprio futuro das metapoles. Como ge-
rir um espaco sem instincias para isso? Quem pode responder por elas?
Quem se responsabilizaréd pelos problemas e reivindicag¢des sociais? Como
pensar conjuntamente a mobilidade metapolitana com o uso do solo, o
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sistema de transportes e a habitagdo numa regifo supra-municipal? Co-
mo superar a andlise setorial e partir para a a¢fio integrada?

Sem duvida, a Geografia pode contribuir para este empreendimen-
to. Ao ler os documentos do Ministério das Cidades, bem como a prépria
obra de Ascher, vemos que ela ¢é fonte fundamental das anélises e propos-
tas ali engendradas. Mas ela tem mais a contribuir. A nocéo de espaco de
vida, ainda n#o trabalhada de forma direta por geégrafos, pode receber
uma dimenséo qualitativamente fundamental para ser inserida neste de-
bate. Ela podera acrescentar uma lente mais refinada de olhar sobre a mo-
bilidade, por aproximar mais a andlise da vida cotidiana. Alguns autores ja
tém tentado quantificar estes dados, mas para isso s&o necessarios novos
instrumentos de coleta de dados, com mais detalhes e abrangéncia. As pes-
quisas Origem-destino séo um comeco, mas ha muito ainda a avancar.

A consideragéo do espago de vida pode revelar mais do que para
onde, quando, de que forma e porqué vdo as pessoas. Ele pode trazer a
tona a relagfio das pessoas com estes lugares, e ai talvez possamos entender
mais este “para onde, quando, de que forma e porqué”. Isto poderia revelar
relagbes entre lugares que nfo imaginamos, ou mostrar a inexisténcia de
conex0es que nos pareciam 6bvias. Talvez se revelem outros pontos de fixi-
dez, que exercem outros tipos de centralidade que n&o a funcional. E uma
forma de tentar entender onde as pessoas tém seguranca, e porqué, e o sen-
tido de tanto movimento, tanta inquietacéo, tanta mobilidade.

Qual seria o nosso Zeigeist? Se a resposta tem a ver com as metépo-
les, com certeza entdo é um tempo incerto e complexo, onde a ciéncia en-
contra-se cada vez mais “tateante”, procurando pistas da realidade que
lhe escapa. Continuamos, portanto, buscando compreender o mundo ao
nosso redor com renovadas incertezas, mas convictos da necessidade de
continuar tentando...
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Uma reflexio sobre a metrépole
a partir de Lefebvre

Muria Conceigiio Silvério Pires'

Resumo

Este trabalho é uma breve reflexfio sobre o processo de urbanizagdo, em especial
as formas recentes de expansio da metropole, tendo como base a obra de Henry
Lefebvre, O Direito 4 Cidade, publicada em 1968. Sdo destacadas as relagdes en-
tre industrializacio-urbanizagio, especialmente o processo de implos&o-exploséo
do nicleo urbano induzido pela industrializagéo e as relagdes que se estabelecem
entre a drea central e o tecido urbano que se expande. Com base nessa aborda-
gem sdo tratados alguns aspectos da recente expansio metropolitana de Campi-
nas/SP e tecidas algumas consideragdes sobre os desafios da reflexdo urbanistica
para o enfrentamento das questdes urbanas na periferia do mundo capitalista.

Palavras-chave: urbaniza¢io — metrépoles — Regido Metropolitana de Campinas
— Henry Lefebvre

Introduciao

E reconhecida pelos estudiosos do urbano a contribui¢éo de Henry
Lefebvre para a analise da organizagio do espago. Sua forma de lidar com
a organizaciio do espago como produto material, com a relacdo entre as
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estruturas sociais e espaciais do urbanismo, e com o conteddo ideolégico
do espaco socialmente criado, introduziu a problemética espacial na ana-
lise marxista, especialmente & partir da década de 1950. Lefebvre revelou
o cardter essencialmente dialético das relagbes sociais e espaciais, bem
como o de outras esferas estruturalmente ligadas, como a producéo e o
consumo. (SOJA, 1993, VILLACA, 1998, MONTE-MOR, 1994) Para este
autor francés a estrutura do espago organizado representa um componen-
te dialeticamente definido das relagdes de producio, relagdes estas que
sdo simultaneamente sociais e espaciais. (LEFEBVRE, 1991)

Este trabalho busca destacar algumas referéncias para refletir so-
bre o processo de urbanizagéo, em especial as formas recentes de expan-
sdo da metrépole, tendo como base a obra de Henry Lefebvre, O Direito &
Cidade (1991), publicada originalmente em 1968. Na primeira parte, o
trabalho trata das rela¢des entre industrializag¢do-urbanizacio, especial-
mente o processo de implosdo-explosdo do ntcleo urbano induzido pela
industrializacéo e as relagdes que se estabelecem entre a 4rea central e o
tecido urbano que se expande. Na segunda parte, com base nessa aborda-
gem, refletiremos sobre alguns aspectos da recente expansio metropoli-
tana de Campinas ~ SP. Para finalizar sdo tecidas algumas consideracdes
sobre os desafios da reflexfio urbanistica para o enfrentamento das ques-
tdes urbanas na periferia do mundo capitalista.

Industrializacio e Urbanizacio

Para Lefebvre, escrevendo no final dos anos 1960, o processo de in-
dustrializacio é o motor das transformacdes na sociedade, nos tultimos
150 anos, e a urbanizagdo um dos processos induzidos pela industrializa-
¢fo. Segundo este autor, a inddstria toma de assalto a cidade preexistente
e passa a produzir seus proprios centros urbanos, cidades e aglomeracdes,
deteriorando a centralidade e o cardter urbano nessas cidades. A comple-
xidade desse processo manifesta-se “ao observar a importancia dos fené-
menos induzidos e sua interacdo sobre os indutores” (LEFEBVRE,
1991:8).
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O processo de urbanizagéo induzido pela industrializa¢édo aprofun-
da-se como um processo de “implos@o-explosdo” da cidade, estendendo o
fenémeno urbano sobre uma grande parte do territério nos grandes paises
industriais. Ocorre, assim, a ruptura da cidade (preexistente a industria-
lizacio) em duas partes relacionais: o centro/nticleo urbano, que resulta
da imploséo do ntcleo da antiga cidade, cujas qualidades estéticas garan-
tem a sua manutencdo como lugar de consumo e consumo do lugar, tor-
nando-se centros de consumo (LEFEBVRE, 1991:12), e o tecido urbano,
que se estende sobre a regio, resultado da explosdo da cidade preexisten-
te. Além da morfologia, o tecido urbano “¢ suporte de um ‘modo de viver’
mais ou menos intenso ou degradado: a sociedade urbana.” (LEFEBVRE,
1991:11, grifo do autor) Na sua base econfmica aparecem fenémenos da
vida social e cultural, penetrando nos campos a sociedade e a vida ur-
bana.

Com base nessas reflexdes de Lefebvre, Roberto Monte-Mor (1994)
apresenta a idéia da urbanizagdo extensiva, que tem na drea metropolita-
na sua forma mais visivel e imediata.

“Ali, a antiga cidade industrial, implodida sobre o centro metropoli-
tano e alguns de seus subcentros, recriou o ‘core urbano’ — concentra-
cdo nodal de poder - e a trama extensiva da cidade industrial explo-
dida, equipada para a produgdo e para a reprodugdo coletiva, sob a
forma do tecido urbano: distritos industriais, indistrias isoladas,
coméreio, servigos, batrros residenciais, cinturées agricolas, dreas de
lazer etc.” (MONTE-MOR, 1994:171)

Esta espacialidade expressa o atual estagio do capitalismo (capita-
lismo tardio) que, se contrapondo & idéia de uma sociedade pés-industrial,
“aparece, entdo como o periodo no qual todos os ramos da economia estéo
totalmente industrializados pela primeira vez” (MANDEL apud
MONTE-MOR, 1994:171).

Outro aspecto fundamental para a compreensio da urbanizagdo ca-
pitalista que Lefebvre resgata é a concepgéo, no final do séc. XIX, da no-
cio de habitat. Na cidade pré-industrial habitar significava participar de
uma vida social, era atributo da vida urbana .Todavia, com a cidade in-
dustrial, o habitat é a separagio da fungdo do conjunto complexo que era
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e continua a ser a cidade, cuja realiza¢io na pratica foi a criacéo do su-
burbio. (LEFEBVRE, 1991:16).

Com a suburbanizacéo o proletariado é afastado da cidade e dos lo-
cais de producdo. Inicia-se um processo que descentraliza a cidade e dis-
sipa a consciéncia urbana, que se expressa nas novas formas de habitar.
(LEFEBVRE, 1991:17-18)

No seu trabalho sobre a suburbanizagdo ocorrida na Franca, Lefeb-
vre afirma que esta foi dirigida pela especulaciio com terrenos e, mesmo
apés a 2* Guerra, quando o Estado toma a seu cargo a construcéo de habi-
tagdes, ndo transforma as orienta¢des e concep¢des adotadas pela econo-
mia de mercado. O projeto é “fornecer moradias o mais rapido possivel
pelo menor custo possivel. Os novos conjuntos serdo marcados por uma
caracteristica funcional e abstrata: o conceito de habitat levado & sua
forma pura pela burocracia estatal.” (LEFEBVRE, 1991:19, grifo do au-
tor)

Assim, o subtdrbio francés se caracteriza pela presenca do habitat
tipo pavilhéo (conjunto de casas isoladas) e o tipo conjunto (blocos de a-
partamentos). A proliferacéo do tipo pavilhdo ao redor de Paris, amplian-
do de maneira desordenada a drea construida, foi dirigida pela especula-
¢éo sobre os terrenos. Nos intersticios foram construidos os conjuntos.

“A desordem suburbana oculta uma ordem: a oposi¢do entre os seto-
res pavilhonistas e dos conjuntos |que] tende a constituir um sistema
de significacdes..Cada setor se define (na e pela consciéncia dos habi-
tantes) em relaglo ao outro, contra o outro. Os habitantes ndo tém
consciéncia de uma ordem interna ao seu setor, mas as pessoas dos
conjuntos véem a si mesmas e se percebem como ndo-pavilhionistas.
E reciprocamente. No interior da oposi¢do, as pessoas dos grandes
conjuntos instalam-se na légica do habitat e as pessoas dos pavi-
lhées no imagindrio do habitat ...As pessoas se representam a Si
mesmas através daquilo que lhes falta ou que acreditem faltar.”
(LEFEBVRE ,1991:20, grifos do autor)

Desta forma, “a consciéncia da cidade e da realidade urbana se es-
fuma tanto nuns como noutros, até desaparecer. (...) situac¢do conflitante
caracterizada pelo fim da cidade e pela ampliacdo da sociedade urbana,
mutilada, deteriorada, porém real.” (LEFEBVRE, 1991:21)
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Lefebvre também destaca o papel da reflexéo urbanistica no pro-
cesso de reinvencéo da realidade urbana, depois da destruicédo da cidade,
da amplia¢io da urbanizagéo e da generalizagéo da sociedade urbana,
induzida pelo processo de industrializagao.

A reflexdo urbanistica renasce em diversas tendéncias relacionadas
a uma racionalidade organizadora, operacional nos diversos aspectos da
realidade social, que toma forma sobretudo no século XX. (LEFEBVRE,
1991: 22)

A razdo analitica parte de uma andlise metédica dos elementos, téo
fina quanto possivel, para, em seguida, subordinar esses elementos a uma
finalidade. Os adeptos dessa racionalidade pretendem tirar a finalidade
do encadeamento das operagdes. Esta aqui o aspecto ideolégico desse ra-
cionalismo que encobre que a finalidade é objeto de decisao. Trata-se de
uma estratégia, uma vez que, como demonstrou a analise de Lefebvre, ha
uma “estratégia de classe que orientou andlise e a decupagem da reali-
dade urbana, sua destrui¢do e sua restitui¢do, proje¢oes sobre o terreno da
sociedade onde tais decisées estratégicas foram tomadas.” (LEFEBVRE,
1991: 23).

Mas, para o racionalismo tecnicista a realidade é um caos. Seu pro-
blema é como por ordem nessa confusdo caética de suburbios, tecido ur-
bano e nucleos subsistentes. “O racionalismo vai instaurar ou restaurar a
coeréncia na realidade cadtica que ele observa e que se oferece a sua agdo.”
Entretanto, a coerdncia é uma forma, portanto mais um meio do que um
fim, “o que interfere com a tendéncia geral daqueles que se ocupam com o
urbanismo para sé compreender aquilo que podem traduzir em termos de
operagdes grdficas: ver, sentir na ponta do lapis, desenhar.” (LEFEBVRE,
1991:23)

Entre as tendéncias da reflexdo urbanistica, Lefevbre distingue 3
tipos:

. o urbanismo dos homens de boa vontade: liga-se ao antigo huma-
nismo classico e liberal, apresentando uma boa dose de nostalgia,
seu idealismo provém de modelos agrérios e, na melhor das hip6-

teses, esta tradigdo resulta num formalismo ou num estetismo
(LEFEBVRE,1991:23);
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- 0 urbanismo dos administradores ligados ao setor publico: se pre-

tende cientifico, tende a negligenciar o ‘fator humano’, tecnocra-
tico e sistematizado, néo hesitaria em arrasar o que resta da Ci-
dade para dar lugar aos carros, as comunicacdes e as informa-
¢les, ou a partir das informagdes sobre a sociedade conceber uma
centralizacdo urbana que disponha das informacées fornecidas
pelas ciéncias da sociedade. Dois aspectos que se confundem na
concepcéo dos centros de decisGo (LEFEBVRE,1991:25);
o urbanismo dos promotores de vendas: estes concebem e reali-
zam sem nada ocultar, para o mercado, visando o lucro. Agora
nio vendem mais uma moradia ou um imével, vendem urbanis-
mo, que torna-se valor de troca. “O projeto dos promotores de
vendas se apresenta como ocasio e local privilegiados: lugar da
felicidade numa vida quotidiana miraculosa e maravilhosamente
transformada”. A publicidade torna-se uma ideologia, tal empre-
endimento — “faz nascer uma nova arte de viver”. “A sociedade de
consumo traduz-se em ordens: ordem de seu elementos no terreno,
ordem de ser feliz.” (LEFEBVRE,1991:25)

Para Lefevbre, através das diversas tendéncias esbo¢a-se uma es-
tratégia global, uns faréo entrar para a préatica e concretizario em ato a
sociedade de consumo dirigida, reunindo condi¢des “para uma dominagdo
perfeita, para uma explora¢do apurada das pessoas, ao mesmo tempo co-
mo produtores, como consumidores de produtos, como consumidores de
espaco.” (LEFEBVRE,1991:26).

Com base nestas questdes levantadas por Lefebvre sobre a urbani-
zacfio induzida pelo processo de industrializa¢do, com destaque para a
expanséo do fendmeno urbano como um processo de “implosdo-exploséo”
da cidade, cuja espacialidade expressa as exigéncias do capitalismo tardio
em termos das necessarias “condi¢des gerais da producdo”; as formas do
habitat e a consciéncia urbana e o papel da reflexfo urbanistica na rein-
vencdo da realidade urbana, no préximo item refletiremos sobre alguns
aspectos da recente expansio urbana metropolitana de Campinas.
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Expansio urbana metropolitana na periferia industrial
do mundo capitalista

A expansdo urbana e a formacio de metrépoles é um processo que
acompanhou a industrializagdo. Sua peculiaridade nos paises periféricos
do capitalismo foi a concentragdo quase absoluta das condi¢des de produ-
cdo industrial nas areas metropolitanas do perfodo de substituigdo de im-
portacdes, entre as quais a formagao da regifio metropolitana de S&o Pau-
lo é um exemplo.

A extensio das condicdes de produgdo a outras areas do territério,
bem como deseconomias de aglomeragéo verificadas em Sdo Paulo, resul-
taram em uma expansio desconcentrada da inddstria, nos anos 70, que
privilegiou o interior do préprio estado.

A partir da década de 1980, o Brasil sofre o impacto da reestrutura-
¢cdo produtiva dos paises centrais do capitalismo, ancorada nas possibili-
dades abertas pelas inovacdes tecnolégicas, especialmente das comunica-
¢oes e da informagdo. Tem inicio mudancas significativas no padréo de
urbanizacéo brasileiro, tais como a redugéo do ritmo de crescimento de
algumas metrépoles; o entorno metropolitano crescendo mais do que os
nacleos centrais, o crescimento mais acelerado das cidades de porte mé-
dio: diminui¢iio do ritmo do crescimento populacional devido, principal-
mente, & diminui¢do da taxa de natalidade; crescimento do ntimero de
familias morando em favelas; aprofundamento da concentragéo de renda;
aumento do desemprego e da violéncia. (MARICATO, 2000)

A expansio metropolitana de Campinas tem inicio nos anos 70, im-
pulsionada pelo processo de interiorizagéo da industria no Estado de Sao
Paulo, atraindo populagdo e investimentos. Essa nova dindmica urbana e
regional imprimiu novas caracteristicas as funcoes das cidades, especial-
mente do pélo regional. A influéncia da cidade-sede transpde os limites
administrativos, atinge as cidades vizinhas e conduz & formac&o de um
conglomerado de cidades cuja integragéo depende menos do tamanho po-
pulacional do que das demandas geradas a partir das especificidades da
dinamica regional. (CANO, 1989 e 1992, SEMEGUINI, 1991)
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O acelerado processo de urbanizacio observado em Campinas, nos
anos 70, caracterizou-se pelo surgimento de favelas e a proliferacio de
loteamentos irregulares e clandestinos, estendendo a periferia pobre para
além dos limites municipais.

Considerando a composicio legal da Regiio Metropolitana de Cam-
pinas’, o entorno metropolitano vem registrando taxas de crescimento
mais elevadas do que a sede, no periodo 1970/2000, resultando em uma
desconcentracgdo da populacio da sede, que passa de 55%, em 1970, para
cerca de 40% da populacio metropolitana, em 2000 (Tabela 1).

Tabela 1
Populacio Total segundo Sede ¢ Entorno
Regiio Metropolitana de Campinas - 1970-2000

Anos Populagao Participa¢do |Taxas de Crescimen-
Censitdrios Total Relativa (%) to
(% a.a.)
Sede Entorno Na Sede Sede Entorno
1970 375.864 304,962 55,20
5,86 722
1980 664.559 612.196 52,05 '
2,22| 4,73
1991 846.434 1.018.311 45,39
1,52 3,34
2000 969.396 1.368.752 41,46

Fonte: Fundacdo IBGE, Censos Demograficos de 1970 a 2000.

Tomando a anédlise de Lefebvre das relagdes industrializa-
¢ao/urbanizagfo, pode-se considerar que o processo de “implosdo-explosdo”

* Instituida pela Lei Complementar Estadual n° 870, de 18/05/2000, constituida
por 19 municipios, a saber: Americana, Artur Nogueira, Campinas, Cosmépolis,
Engenheiro Coelho, Holambra, Hortoldndia, Indaiatuba, Itatiba, Jaguaritna,
Monte-Mér, Nova Odessa, Paulinia, Pedreira, Santa Barbara d’Oeste, Santo An-
tonio de Posse, Sumaré, Valinhos e Vinhedo.

48



Umna reflexdo sobre a metropole a partir de Lefebvre

do nicleo urbano de Campinas foi esbogado, na década de 1930, no Plano
Prestes Maia, e implantado ao longo dos anos 50. As diretrizes de alargamento
da vias e de incremento do adensamento da area central, com a demolicéo de
inumeras construcdes, a indicac¢do de dreas para parques urbanos, as diretri-
zes viarias, entre outras indicagdes do referido plano, estabeleceram as condi-
¢oes de valorizagio do centro e extenséo da periferia. (CARPINTERO, 1996)

Essa dinAmica urbana ja ¢ impulsionada pelo processo de industri-
alizacdo em Campinas, cujas raizes estéo assentadas no complexo cafeei-
ro. Nos anos 30 e 40, Campinas era o segundo nicleo industrial do Esta-
do, superado apenas pela Capital. Outros municipios da regido também
apresentavam producéo industrial destacada, a exemplo de Americana e
Indaiatuba, com a industria téxtil. (CANO, 1989 e 1992, SEMEGUINI,
1991) Nesse periodo, trabalho e moradia eram atividades associadas, no
caso das industrias, localizadas em bairros como a Vila Industrial e o
Swift, em Campinas.

A partir de meados dos anos 50, no processo de implantacéo da in-
dustria pesada no pais, fortemente concentrada na Capital e seu entorno,
“Campinas foi a unica outra regido, além da Grande Sdo Paulo, que atra-
iw novas industrias em escala considerdvel.” (GONCALVES e
SEMEGUINTI, 2002:39) Foi nesse perfodo que se deu a formacdo da cha-
mada primeira periferia, em Campinas, ainda dentro dos limites do mu-
nicipio, bem como o desmembramentos dos municipios de Valinhos e Su-
maré. Entre a segunda metade dos anos 40 e meados dos anos 50, ocorre
no municipio uma expansio urbana sem precedentes, fortemente impul-
sionada pela perspectiva do desenvolvimento industrial préximo & via
Anhanguera, pavimentada em  1948. (SEMEGUINI, 1991,
CARPINTERO, 1996)

Trata-se de uma expanso horizontal, caracterizada pela abertura
de loteamentos com precdria infra-estrutura, comandados unicamente
pela especulacdo imobiliaria. Grande parte dos loteamentos abertos no
periodo localizava-se na regido sudoeste do municipio, “configurando uma
estrutura urbana caracterizada por um nicleo que se diferenciava inter-
namente, com o alargamento de ruas e « verticalizag¢@o da drea central, e
pela formagdo de uma periferia que somente seria ocupada vinte anos de-

pois.” (CARPINTERO, 1996 apud PIRES & MONTEIRO, 2002:56)
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Esses loteamentos com denominag¢des como - Cidade Satélite Iris ¢
Jardim Pampulha, e grandes dimensdes’, indicam sua inspiracio no ur-
banismo modernista, bem como a idéia de construcio de uma outra cida-
de, mais afinada as exigéncias do periodo industrial. Entretanto, o pro-
cesso de implantacéo e de ocupacio dessa regido ndo guarda nenhum res-
quicio do projeto inicial. Foram loteadas grandes 4reas de solo fragil e
sem infra-estrutura. Boa parte dos compradores, inclusive de outras cida-
des, adquiriu lotes para valoriza¢do futura, mas o desenvolvimento indus-
trial ndo dinamizou aquela regido, como se apostava, e a ocupacio desses
loteamentos teve inicio, nos anos 70, através do assentamento de familias,
migrantes em sua maior parte, em suas dreas publicas (pracas e dreas
publicas para equipamentos), muitas vezes promovido por politicos locais.
Processo que deu inicio & formagéo de inumeras favelas naquela regiio.
(PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS, 1996)

A década de 70 foi o periodo de crescimento industrial mais intenso
em Campinas e, também, em outros municipios da regido, tais como
Americana, Paulinia, Valinhos, Sumaré, Indaiatuba e Vinhedo. A regido
foi um espago privilegiado do processo de interiorizacdio do
desenvolvimento econémico do Estado de S&o Paulo, que se desdobra,
além da industrializacdo, para a modernizacdo das atividades
agropecudrias articuladas com as atividades industriais e terciarias.

Além da ocupagéo de parte dos loteamentos abertos nos anos 50,
como comentado acima, a urbaniza¢do periférica dos anos 70 foi marcada
pela abertura de novos loteamentos, em geral irregulares ou clandestinos,
que eram adquiridos por migrantes atraidos pela atividade industrial de
Campinas e regifo, para construgfo imediata, e pela producio piblica de
habitacfo, na forma de grandes conjuntos residenciais periféricos. Esse
processo atinge também os municipios do entorno imediato de Campinas,
especialmente Sumaré/Hortoldndia, que apresentou crescimento muito
acelerado nessa década (16% a.a.), além do intenso crescimento de outros
municipios da regido (Tabela 2).

° O loteamento Cidade Satélite Iris, com quase 4 mil lotes, foi implantado em 4-
rea de mais de 8,6 milhdes de m2.
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Tabela 2
Populagio residente e taxa de crescimento médio anual por municipio
Regiio Metropolitana de Campinas - 1970/200

RMCe Populagdo Total Taxa de Cresc. (% a.a.)
Municipios

1970 1980 1991 2000| 70/80 80/91 91/00
RM 680.826| 1.276.801| 1.865.255| 2.338.148 6,49 3,51 2,54
Campinas
Americana 66.316| 121.998| 153.840| 182.593 6,29 2,13 1,92
Artur 10.171 15.932 28.053 33.124 4,59 1,90 6,01
Nogueira
Campinas 375.864| 664.566| 847.595| 969.396 5,86 2,24 1,50
Cosmaoépolis 12.110 23.243 36.684 44.355 6,74 4,24 2,13
Engenheiro i : 7.006 10.033 . ! 4,07
Coelho (*)
Holambra (*) ; ] 5.641 7.211 . ] 2,77
Hortolandia (*) ! ! 84.385| 152.523 . ! 6,80
Indaiatuba 30.5637 56.243| 100.948| 147.050 6,30 5,46 4,27
Itatiba 28.376 41.630 61.645 81.197 3,91 3,63 3,11
Jaguariina 10.391 15.213 23.365 29.597 3,89 3,08 2,66
Monte Mor 7.960 14.020 25.559 37.340 5,82 5,61 4,30
Nova Odessa 8.336 21.891 34.063 42.071 10,14 4,10 2,37
Paulinia 10.708 20.753 36.706 51.326 6,84 5,32 3,80
Pedreira 15.053 21.381 27.972 35.219 3,57 2,47 2,59
Sta Barbara 31.018 76.628| 145.266| 170.078 9,47 5,99 1,77
d’Oeste
Sto Antonio 7.799 10.877 14.327 18.124 3,38 2,54 2,65
de Posse
Sumaré 23.074| 101.851| 139.168| 196.723 16,01 2,88 3,92
Valinhos 30.775 48.928 67.886 82.973 4,75 3,02 2,25
Vinhedo 12.338 21.647 33.612 47.215 5,78 4,08 3,85

Fonte: FIBGE, Censos Demograficos de 1970, 1980, 1981 e 2000.
(*) Municipios criados apés 1991.
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A implosdo do centro, que teve inicio com as demoli¢des para a
abertura das avenidas do Plano Prestes Maia, apagando parte significa-
tiva da histéria da cidade, sofre um vertiginoso processo de verticalizacio,
mas conservando ainda seu significado real e simbélico de centro dua cida-
de, local de concentragéo de comércio e servigos, do poder local e de mora-
dia para diferentes camadas sociais.

As transformacdes nesse tecido urbano comeg¢am a aparecer ainda
na década de 1970. A inauguracgéo do Shopping Iguatemi, em 1979, é um
marco das transformactes que irdo se consolidar nos anos 90. O processo
de abandono da drea central pelas camadas de renda mais clevada e pelo
comércio e servigos destinados a essa populacéo, localizacdo de grandes
empreendimentos de comércio, servigos e habitacdo de médio e alto pa-
dr&o construtivo ao longo das principais rodovias, processos que articulam
o abandono do espaco publico e a privatizagdo do espaco coletivo, criando
as “novas centralidades”, sao algumas das caracteristicas do tecido urba-
no que se generalizam, nos anos 90, na Regido Metropolitana de Campi-
nas - RMC. Destaca-se também o crescimento das favelas e ocupagdes,
especialmente na sede metropolitana, que abrigam cerca de 17% da popu-
lacio, sinalizando a ampliagéo da exclusio social e o aprofundamento da
nossa histérica desigualdade. Esses diferentes espagos podem ser conside-
rados expressoes do nosso engajamento periférico no atual estdgio do ca-
pitalismo.

Na metrépole caracteristica do periodo da industrializacéio pesada,
estruturada em centro (que reine multiplicidade de usos, espagos publi-
cos, melhor infra-estrutura e acessibilidade) e periferia pobre (local com
precdria infra-estrutura e desprovido de servigos urbanos), a localizacgéo
distante do centro, agravada pela precariedade do sistema de transporte
coletivo, dava a dimensfo da disténcia as condi¢bes urbanas.

Com a ampliacdo das condi¢des gerais de infraestrutura, especial-
mente o sistema vidrio, e as novas tecnologias de comunicacéo, ha maior
possibilidade de escolha da localiza¢do de moradia pelas camadas de mais
alta renda, bem como para as empresas. Junta-se a essas condicdes, os
impactos do declinio econdmico, dos anos 1980 e 1990, com o crescimento
do desemprego e a crescente concentracio da pobreza nas dreas urbanas,
cuja combinacio é uma das causas do surgimento da viocléncia urbana.
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Nesse contexto, o mercado imobilidrio investe na venda de um novo
estilo de vida — o loteamento fechado, e nasce assim 0 “novo suburbio”
brasileiro. Se o morador do pavilhdo francés invejava a ordem dos conjun-
tos, o morador do suburbio brasileiro esta no paraiso — distante da area
central congestionada, da cidade violenta, em contato com a natureza, e
tudo na mais perfeita ordem formal — ruas bem tragadas, arborizadas,
rigidas regras construtivas, que garantem uma certa homogeneidade na
ocupacio dos lotes. O nosso “urbanismo dos promotores de vendas” utiliza
a mesma ordem do urbanismo racionalista dos conjuntos, com rigida se-
paragéo de fung¢des, com um diferencial - o fechamento/seguranca.

Nesse caso, a violéncia engendrada pela realidade urbana é tratada
como uma questdo de localizac¢ao fisico-territorial. Espaco da cidade — do-
ente, violento, poluido, ajudam a vender o espago do loteamento fecha-
do/condominio — separado, longe da cidade, com seguranca, em contato
com a natureza, mesmo que estabeleca uma dependéncia radical com o
automével, ocupe extensivamente o territério e radicalize o processo de
segregacdo socioespacial.

Essa nova estrutura aumenta a distancia das areas de localizagéo
de empregos das areas de concentragio da populacdo trabalhadora, bem
como das areas de consumo, que passam a se localizar principalmente nos
shoppings, que também se hierarquizam conforme a faixa de renda do seu
consumidor alvo, resultando em uma multiplicidade de tecidos urbanos
mais homogéneos. Esse movimento estd articulado a acentuagao do aban-
dono do centro da cidade, ndo s6 pelas camadas de alta renda, mas tam-
bém pelo poder publico, resultando na popularizagéo da &rea central, no
descuido das areas publicas, na subutilizagéio de iméveis e na obsolescén-
cia de sua infra-estrutura.

Podemos relacionar esse processo de abandono do centro ao meca-
nismo de destruicdo criativa do capitalismo. Um elevado percentual de
iméveis fechados nas areas urbanas consolidadas gerando desvalorizagéo
das areas centrais e abrindo caminho para a valorizagéo de determinadas
4reas periféricas.

Considerando essas caracteristicas do espaco urbano, como é vista a
cidade? Nesses diversos espacos, ha consciéncia do morador da ordem in-
terna ao seu setor ou este se vé em relag¢io ao outro, um contra o outro,
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como observou Lefebvre para o caso dos moradores dos conjuntos e das
casas isoladas? Pode-se falar em desaparecimento da consciéncia da cida-
de ou ela ja desapareceu hd muito tempo? Ou o que se pode falar sobre a
consciéncia da realidade urbana por diferentes grupos sociais, em um es-
paco mais fragmentado?

Nos dias atuais, com o olhar turvado pelo medo da violéncia urba-
na, o centro, as favelas e periferias pobres aparecem como desordem, e os
loteamentos fechados, condominios, os shoppings (a periferia abastada)
como ordem. Embora sejam evidentes os sinais de que esta dicotomia néo
se sustenta, o quanto esta ordem e esta desordem s#o parte de um mesmo
processo, uma casa em loteamento fechado parece ser o sonho de consumo
de boa parte das familias de todas as camadas renda. Essa dicotomia ali-
menta ainda uma vis&o do outro como ameaca, distanciando mais a possibi-
lidade de criagdo de espagos de convivéncia mais diversificados na cidade.

H4 ainda dreas intensamente verticalizadas, com boa oferta de co-
mércio e servigos, antigos bairros residenciais préoximos ao centro, onde
parte dos moradores luta para que se mantenha residencial e outra an-
seia por transformar o valor de uso de sua localizacio na cidade em valor
de troca. Outros bairros que estdo em répido processo de transformacio,
com adensamento e a instalagdo de uma multiplicidade de usos; bairros
de camadas de renda média, onde a questdo do fechamento das 4reas pa-
blicas mobiliza os moradores, tanto pela questfo da seguranca como da
valoriza¢do imobilidria; bairros populares em diversos niveis de consoli-
dagéo, favelas consolidadas que se adensam e ocupagdes recentes, reafir-
mando a urgéncia da questio da habitagéo.

Em todos esses espagos uma diversidade de modos de vida, de for-
mas de linguagem e de sentido, de visGes sobre a cidade, ou parte da ci-
dade, uma vez que parece ter se perdido a idéia do conjunto. Pesquisa
realizada pelo Labeurb, da Unicamp, com alunos da rede bésica de ensino
de Campinas’, com o objetivo de averiguar como os estudantes significam
os espacos onde vivem, dd algumas indicagdes da possibilidade de uma

* Exposigdo realizada pela professora Eni Orlandi no IV Encontro Internacional
Saber Urbano e Linguagem — Giros na Cidade: Materialidade do Espace. Organi-
zado pelo Labeurb/Unicamp, 20 a 22 de outubro de 2004,
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multiplicidade de imagens da cidade, embora, nos exemplos que utiliza-
mos, parece que estamos sempre tendendo a reduzir os espacos da cidade
a dois tipos extremos.

Uma das escolas que participou dessa pesquisa foi a do Parque Oziel,
bairro formado, em 1997, a partir de uma grande ocupagao de terra, or-
ganizada pelo Movimento dos Sem Teto, em area de um antigo loteamento
aprovado nos anos 70 e néo ocupado, em localizacdo privilegiada, préximo
ao centro da cidade, na Rodovia Santos Dumont, no caminho do Aeroporto
de Viracopos. Foi destacado na exposi¢do da pesquisa, que as redacdes das
criancas mostravam uma imagem positiva do lugar, diferente da imagem
passada pela midia. O discurso reafirmava a questao politica do processo de
conquista do direito de moradia, destacava a ordem, as relacgdes cordiais de
vizinhanca, o respeito entre as pessoas, como as boas coisas do bairro, o es-
forco coletivo na sua construgéo, como um rebatimento a0 discurso da midia
(de lugar de bandido, violento). S¢ nas entrelinhas aparecia um comentario
mais critico sobre as condicdes sociais e materiais do bairro.

Um outro exemplo destacado na exposi¢éo da pesquisa do Labeurb
referia-se a escola localizada na regido de loteamentos fechados e condo-
minios de alta renda, na regifo nordeste de Campinas. As redagdes dos
alunos dessa regifio revelavam uma idéia de auto-suficiéncia (frases como
“no meu bairro tem de tudo”, “aqui ndo falta nada”), como se pudesse
prescindir da cidade, e o outro (os moradores de bairros populares proxi-
mos ao condominio) era visto como ameaca, em imagens quase caricatu-
rais, bastante atravessada pela imagem desses lugares veiculada pela
midia.

Diante dessas consideracdes como a reflexo e a prética urbanistica
tem respondido as transformacdes em curso (inovagdes tecnolégicas, rees-
truturacdo produtiva, redugéo da capacidade de intervengéo do Estado no
urbano, & realidade urbana engendrada nesse processo)?

Na auséncia de politicas publicas de habitagéo e de qualquer meca-
nismo publico que, de fato, regulamente/direcione a expansao urbana, o
lucro imobilidrio é que dirige essa expansdo. O “urbanismo dos promoto-
res de vendas” se legitima frente ao “urbanismo ligado ao setor publico” e
lanca méo do “urbanismo dos homens de boa vontade” para criar produtos
diferenciados para atender as camadas de mais alta renda e mesmo de
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média renda, em versdes mais empobrecidas, e passam a comandar dire-
tamente o processo de expansdo urbana. A demanda insolvével, que se
amplia nesse periodo, resta as favelas e novas ocupacdes, onde a popula-
¢8o produz a moradia como pode, com seus proprios recursos, sem ne-
nhuma regulamentacéo do Estado. “A ocupagdo predatdria e irracional
resultante dessa falta de controle é a principal causa de uma lista grande
de males, inaceitdveis em pleno inicio do século XXI: enchentes, desmoro-
namentos, polui¢do hidrica, epidemias etc.” (Maricato, 2000, p.45) Para
além da falta de controle, essa ocupacio que se apresenta como irracional
estd inserida na mesma ordem que orienta a organizacio do espago formal.

O “urbanismo do setor publico” se limita a normatizar a producéo
do espago, sem a necessaria estrutura de fiscalizag@o e controle. Leis de
Habitacéo de Interesse Social regulamentam as condigdes para o mercado
atender as faixas de renda média baixa, sem atuar efetivamente na dire-
¢do do crescimento urbano ou na reducéo da segregacio; o zoneamento
estabelece condi¢bes de homogeneidade interna das dreas, garantindo a
manutencéo do diferencial de valorizagéo imobilidria e as parcerias publi-
co-privadas, que garantem a participacfo explicita do “wrbantsmo dos
promotores de venda” na criacéo de condicdes mais favoraveis aos empre-
endimentos imobilidrios, ampliando suas possibilidades de apropriacgéo de
vantagens econdmicas. Destaca-se ainda, no caso das parcerias publico-
privadas, o papel dos governos locais de agilizar os interesses estratégicos
do desenvolvimento capitalista. (HARVEY, 1996)

Algumas consideracdes

As reflexbes sobre a expansfo da metrépole de Campinas, esboga-
das acima, parecem confirmar as palavras de Lefebvre, de concretizagio
da sociedade de consumo dirigida, que retune condi¢des “pura uma domi-
nagdo perfeita”.

Entretanto, no caso brasileiro, o aumento das desigualdades socioe-
condmicas e espaciais, apontado como caracteristica do atual periodo do
desenvolvimento econémico (SASSEN, 1998), s6 vem ampliar a nossa “he-
ranga histérica” de desigualdade e exclusdo, cuja dimensé&o problematiza
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a concretizaciio da sociedade de consumo dirigida. Aqui, a concentragéo da
pobreza nas areas metropolitanas, acompanhada da deterioragéo das condi-
¢bes ambientais, do desemprego e da violéncia, impactam, embora de ma-
neira diferenciada, toda a sociedade, colocando em xeque a forma de organi-
zacdo, de produgéo e de apropriacao do espaco por interesses hegemonicos.

Essa condic¢do abre espago para a incluséo de outros interesses da so-
ciedade no debate urbano. Pode-se identificar essa tendéncia em movimen-
tos que se expressam através da mobilizacdo de diferentes grupos sociais,
quer seja em torno da questéo ambiental, do aperfeicoamento de instru-
mentos de gestdo urbana, da elaboragio do plano diretor, da implantagéo
da pauta da Agenda 21 ou da Agenda Habitat II, dentre outros aspectos.

Face a essa situacdo, um dos principais desafios da reflexdo urba-
nistica na periferia do mundo capitalista esta em conhecer a realidade
urbana e procurar explicitar as relagdes socioespaciais que a estruturam,
investir na construcao de indicadores da realidade urbana que permitam
a ampliacdo da participagdo da sociedade no debate sobre a cidade e, as-
sumindo que “finalidade é objeto de decis@o”, elaborar propostas que in-
corporem os anseios da maior parte da populacéo.
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As formas de dominio da natureza:
a ordem humana no comando da
“desordem” do mundo natural

Macdlovia Corréa da Silva'

Resumo

Este trabalho trata do tema da apropriacdo da natureza pelo homem tendo como
direcéo o estudo feito por Keith Thomas no seu livro intitulado “O homem e o
mundo natural: mudancas de atitude em relagdo as plantas e aos animais (1500-
1800)” editado pela segunda vez no Brasil em 1989. Observa-se que o homem
social, na sua histéria, cultiva valores que constréem uma hierarquia para Jjusti-
ficar seus atos, atitudes e comportamentos. Nascem as possibilidades de ordem e
de desordem que circulam entre os graus de liberdade do fazer e do desfazer. Nes-
te ambiente proliferam idéias de natureza, riqueza e de propriedade que vao mu-
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